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Kazalarda insan faktoru onlenebilir mi?
Evet.

Kazalarda insan faktorunu onlemek kolay midir?
Hayir.
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Daha Guvenli
Araclar

GUVENLI

SISTEM
YAKLASIMI
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Daha Givenli
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SORUMLULK PAYLASIR ©
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Kazalarda Rol Oynayan
Surucu Ozellikleri




* BUtln motorcular ayni sebeple kaza yapmaz.

* Bazi motorcular motoru calistirmadan once bile

kazaya sebep olabilecek faktorlere sahiptir.

* En ¢cok kim risktedir?
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Yas ve Deneyim

* Genc¢ suruculer - daha az deneyim, daha cok risk

alma, daha yuksek kaza orani

* Yasli suruculer - yuksek hasar gorebilirlik, daha

yuksek olim orani




Yas ve Deneyim

 SUrus deneyirﬁi
Istisnalar:

e SUrus deneyirrti
Kendine asiri guven
Risk alma egilirtwi
Kaza risk
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Kisilik ve Tutumlar

- Durtusel hareket etme - 5 kat daha yuksek kaza riski

- Heyecan arama - hiz, akrobatik/gosterisli hareketler,
ihlaller

- DUsuk risk algisi - dikkat dagilmasi, koruyucu ekipman
kullanmama

 Alkollu ara¢ kullanimi tutumu - yuksek kaza riski




Alkollu Motor Kullanma

» OlUimIU kazalarin %20-45 oraninda
* Motorun hakimiyetini kaybetme riski yukselir.

* BAC = 0.05% (100 ml kanda 0.05 gram alkol, yasal
sinir 0.20) fren tepkisi, hiz kontrolU ve serit

takibi becerileri duser.




Kazalarda Rol Oynayan
Surucu Davranislar
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Surus Davranislari 03(3;: QD) @%

* Bazi riskli davranislar istemsiz, bazi davranislar

kasithidir. —
* Davranisin tlru Farkli eegumler
* Turkiye'de en yaygin kaza tlru Kontrol kaybi

kazalari (%58)




Surucu Davranislar

Hatalar (istemsiz) Ihlaller (kasith)

* Normal insan kapasitesi *Surus tercihleri ve

* Yorgunluk, dikkat, alg| secimleri
ve beceriler * Riskin farkinda olup

riskli davranis sergileme



Surucu Davranislar

Hatalar (istemsiz) Ihlaller (kasith)
* Viraj alamama * Asiri hiz
* Tehlikeyi fark edememe  « Kirmizi 1sik kural ihlali
* [slak zeminde kayma * Alkoll arag¢ kullanma
* Ge¢ fren yapma * Riskli gosteris
e Acil durumlara hareketleri yapma
zamaninda tepki * Koruyucu ekipman

verememe kullanmama



 Surus ihlalleri - %9 daha yuksek kaza riski

* Hiz ihlalleri - %26 daha yuksek kaza riski

* Alkollt surus - 3x yaralanma riski

* Filtreleme (serit aralarinda ilerleme) - 4x kaza riski

* Riskli gosteris hareketleri - daha yuksek kaza riski




Surus Davranislar

Surds sirasinda telefon
kullanimi (ekrana bakma,
mesajlasma Y& da arama)

daha yuksek kaza ve

yaralanma riski
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Moto Kuryeler ve Is Faktorler

- Is yukU ve duygusal talepler gibi is talepleri, trafik ve
kontrol hatalarini ve guvenlik ekipmani kullanimi
etkilemektedir.

« Bagimsiz hareket edebilme ve duygusal destek gibi is
kaynaklari, trafik hatalarini, kontrol hatalarini, hiz
ihlallerini ve akrobatik strus davraniglarini
etkilemektedir.




Kaza Tehlikesini Fark
Edebilme ve Kazadan
Kacinma




Tehlike Algisi

Kazaya ramak kala ile kaza arasindaki
fark genellikle yarim saniyedir.

Tehlike aninda:
* Tepki hizi
 Tepki tlru
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Kazaya karisan motorcularda:

« Daha dusuk dikkat becerisi

* Tehlikeleri daha yavas saptama
Kazadan kacinabilen motorcularda:

* Dikkatlerini tehlikeye karsi daha cabuk yonlendirebilme
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Tehlike Algisi

* Tehlike algisi olculebilir bir bilissel beceridir.

* Deneyim kazanarak ve 0zel eqgitimler alarak tehlike

algisi gelistirilebilir.

* Sanal egitimlerde tehlikeyi tespit edebilme

becerileri ve tepki streleri iyilestirilebiliyor.
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Sonug

Surdculerin insan olmasini engelleyemeyiz; ancak bu
nedenle hayatlarini kaybetmelerine yol agmayan bir

sistem tasarlayabiliriz.

Nasil?
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T orun—gonim

Kasith davranislar (asiri  Denetim ve yaptirim,
hiz, alkollU arac¢ kullanimi) kaltur degisimi

Istemsiz davranislar Egitim, tehlike algisina
(hatalar) yonelik programlar

Yol ozellikleri ile surtGct  Affedici yol tasarimi, hiz
beklentisi arasindaki yonetimi

uyumsuzluk (viraj ve
kavsaklar)
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Iletisim:

gozdea@metu.edu.tr




MOTOSIKLET SURUCULERI
FEDERASYONU

Motosiklet Guvenligi: Goranurluk, Mevzuat ve Guvenli Trafik Kultura

n info@mosef.org.tr . +90 506 104 8357
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info@mosef.org.tr
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1.Acllis ve Sunumun Amaci
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5.Ani Serit Degisiklikleri ve Kor Nokta Problemi
6.Sis Farlari ve Yardimci Aydinlatmalarin Onemi
7.Serit Paylasimi, Filtreleme ve Dur-Kalk Trafigi
8.Trafik Akisinda Motosikletin Konumlanma Sorunlar
9.Hiz Siniri ve Trafik Akisina Uyum Problemi
10.Altyapi Kaynakli Riskler ve Fiziksel Cevre Sorunlari
11.Engelli SGruculer ve Erisilebilirlik Sorunu
12. Toplumsal Algi ve Surucu Farkindaligi
13.Mevzuat, Denetim ve Standart |htiyaci
14.Politika Onerileri ve CozUm Yaklasimi
15.Sonuc¢ ve MOSEF'in Trafik Guvenligi Cagrisi
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Sayin yetkililer, degerli katilimcilar, Bugun burada ele alacagimiz konu, motosiklet

suruculerinin trafikte karsi karsiya kaldigi risklerin yalnizca bireysel sGrus davranislariyla
aciklanamayacagini gostermektedir. Motosiklet guvenligi; géruanurluk, altyapl, mevzuat,
denetim, trafik akisi ve toplumsal algi basliklariyla birlikte degerlendirilmesi gereken ¢cok
yonlu bir konudur. Motosiklet sUrUculeri trafikte aktif olarak yer almakta; ancak mevcut
sistem icerisinde kullanim bicimleri, ihtiyaclari ve guvenlik gereklilikleri yeterince net
tanimlanmamaktadir. Bu durum, hem suruculer hem de denetim birimleri
acisindan belirsizlik olusturmaktadir.
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1.TRAFIKTE GORUNURLUK SORUNU

Motosiklet kazalarinin dnemli bir bolumu, diger arag suruculerinin motosikletleri zamaninda fark
edememesinden kaynaklanmaktadir. Motosikletlerin kicuk silueti, kor noktalarda kolay kaybolmasi,
yetersiz aydinlatma, park ihlalleri, karmasik kavsak yapilari ve gorus alanini daraltan cevresel faktorler
gorunurligu azaltmaktadir. Bu nedenle motosikletlerde kullanilan sis farlari ve yardimci aydinlatmalar
yalnizca aksesuar degil, dusuk gorus kosullarinda fark edilmeyi saglayan énemli bir guvenlik unsurudur.

Ancak bu konuda mevzuatta acik teknik kriterlerin bulunmamasi, keyfi denetimlere ve standart disi
uygulamalara yol acmaktadir.

Bu nedenle sis farlari ve yardimci aydinlatmalar yasaklayici deqil; teknik standartlara bagli, denetlenebilir
ve guvenligi artiran bir duzenleme anlayisiyla ele alinmalidir.
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2.GUNLUK SURUSTE EN SIK KARSILASILAN TEHLIKELER

Gunluk suruste motosiklet kullanicilarinin en sik karsilastigi risklerin basinda
ani serit degisiklikleri, kor nokta problemi ve motosikletlerin trafikte yeterince
gorunur olmamasi gelmektedir.

Bunun yaninda yol kaplama bozukluklari, kaygan yol cizgileri, mazgal ve rogar kapaklari,
tramvay raylari, kasisler ve gecici yol calismalari motosiklet surtculeri icin
ciddi tehlike olusturmaktadir.

Bu risklerin buyuk bolimu bireysel hatalardan degil; altyapi, tasarim ve trafik yonetimine
iliskin sistemsel eksikliklerden kaynaklanmaktadir.
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3.SERIT PAYLASIMI VE FILTRELEME SORUNU

Kent i¢i trafikte motosiklet sGrlculeri cogu zaman serit icinde araclarla ayni alani
paylasmakta veya dur-kalk trafikte araclar arasinda kontrolll sekilde ilerlemektedir.
Bu uygulamalar sahada fiilen yapilmasina ragmen mevzuatta acik sekilde
tanimlanmadigi icin hem guvenlik hem de hukuki agcidan belirsizlik olusturmaktadir.

Filtreleme ¢cogu zaman bir tercih degil; arkadan ¢carpma riskini azaltan, motosikletin asiri
IsSinmasini dnleyen ve surucunun guvenli konumlanmasini saglayan zorunlu bir
uygulamadir.

Bu nedenle serit paylasimi ve filtreleme, yasak veya serbest ikileminden cikarilarak; hiz
sinirl, mesafe, trafik yogunlugu ve guvenli uygulama kriterleriyle acik¢ca tanimlanmalhdir.
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4. TRAFIK AKISINDA MOTOSIKLETIN KONUMLANMA PROBLEMI

Motosikletlerin trafikte nerede ve nasil konumlanacagi mevzuatta yeterince acik degildir.

Bu belirsizlik, kavsaklarda, isiklarda ve yogun trafikte motosiklet suruculerini
riskli kararlar almaya zorlamaktadir.

Motosikletlerin otomobillerle ayni serit mantigi icinde degerlendirilmesi,
onlarin denge, hizlanma, frenleme ve kacis alani ihtiyaclarini g6z ardi etmektedir.

Bu nedenle motosikletin trafik akisi icindeki yeri, 6zel bir tasit dinamigi olarak
ele alinmali ve mevzuatta net bicimde tanimlanmalidir.
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5.HIZ SINIRI VE TRAFIK AKISINA UYUM

Turkiye'de motosikletlerin bazi hiz sinirt uygulamalarinda agir tasitlarla benzer
kategorilerde degerlendirilmesi, motosikletlerin teknik yapisiyla uyumlu degildir.

Motosikletlerin akis hizinin altinda kalmasi; arkadan ¢carpma, sikistirma, agresif sollama
ve kor nokta risklerini artirmaktadir.

Bu nedenle motosikletler icin hiz siniri dizenlemeleri, hiz artisini tesvik eden bir yaklasim
olarak degil; trafik akisina uyum, gérunurluk ve guvenli konumlanmayi saglayan
bir trafik guvenligi politikasi olarak degerlendirilmelidir.
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6.ALTYAPI KAYNAKLI RISKLER

Kent i¢i altyapi tasarimlarinda motosikletlerin ihtiyaclari cogu zaman
dikkate alinmamaktadir. Kaygan yol cizgileri, standart disi kasisler, bozuk asfalt yuzeyleri,
rogar kapaklari, mazgallar, tramvay raylari ve yetersiz uyari levhalari motosiklet surtculeri
icin dogrudan dusme ve kontrol kaybi riski olusturmaktadir.

Otomobiller icin ku¢uk bir yol kusuru olarak gorulebilecek bircok unsur,
motosikletler icin ciddi bir kaza sebebi olabilir.

Bu nedenle motosiklet dostu altyapi standartlari olusturulmali; yol boyalari, kaplamalar,
mazgallar, kasisler ve gecici yol calismalari motosiklet guvenligi acisindan yeniden
degerlendirilmelidir.
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7.ENGELLI SURUCULER VE ERISILEBILIRLIK

Motosiklet kullanimi yalnizca saglikli bireyler acisindan degil, engelli bireylerin erisilebilir
ulasim hakki acisindan da degerlendirilmelidir. Ancak mevcut sureclerde engelli
bireylerin ehliyet, saglik raporu, 6zel donanim ve ara¢ uygunlugu konularinda standart bir
uygulama bulunmamaktadir.

Bu durum, erisilebilirligi sinirlamakta ve suruculer acisindan hukuki belirsizlik
olusturmaktadir.

Engelli bireylerin strus yeterliligi, kisisel yorumlara degqil; objektif saglik kriterlerine, teknik
degerlendirmeye ve standart uygulamalara dayandirilmalidir.

n info@mosef.org.tr . +90 506 104 8357



8.TOPLUMSAL ALGI VE SURUCU FARKINDALIGI

1”7

Motosiklet suruculeri trafikte cogu zaman “kuralsiz”, “tahmin edilemez” veya
“her yerden cikabilir” algisiyla karsi karsiya kalmaktadir.

Bu algi, diger struculerde mesafesiz, dikkatsiz ve zaman zaman
agresif davranislara neden olmaktadir.

Oysa motosiklet guvenligi yalnizca motosiklet sUruclisunun degil,
tum yol kullanicilarinin ortak sorumlulugudur.

Trafikte motosikleti fark etmek, takip mesafesine dikkat etmek, sinyal kullanmak ve
kor noktalari kontrol etmek hayat kurtarir.
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SONUC VE POLITIKA CAGRISI

Motosiklet guvenligi yalnizca bireysel strus egitimiyle ¢ozulebilecek
bir konu degildir. Bu mesele; mevzuat, altyapl, denetim, egitim ve toplumsal
farkindalik birlikte ele alinarak ¢oézulebilir.

Bu kapsamda; Motosikletlerin gérunurlGgunu artiran ekipmanlar teknik
standartlara baglanmali, serit paylasimi ve filtreleme mevzuatta acgikca
tanimlanmali, motosikletlere 6zgu hiz ve konumlanma duzenlemeleri yapilmali,
altyapi tasarimlarinda motosiklet guvenligi dikkate alinmali,
engelli struculer icin erisilebilir ve standart surecler olusturulmalidir.
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Unutulmamalidir ki;

Taninmayan yer alani, kontrolsuz risk uretir.
Standartlasmayan her uygulama, adalet duygusunu zedeler.

MOSEF olarak cagrimiz nettir:

Motosiklet sUruculeri trafikte gorunmez degildir.
Ancak mevcut sistem icinde yeterince gorunur kilinmamaktadir.

Guvenli trafik; yalnizca kurallarla degil, dogru mevzuat, dogru altyapi ve ortak
sorumluluk bilinciyle mmkunddar.

Trafikte fark et, mesafeni koru, hayati paylas.
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MOTOSIKLET SURUCULgR;j
FEDERASYONU
Cx

Dinledidiniz Icin Tesekklr Ederiz
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Motosiklet ve Trafik Guvenligi
Motosiklet Guvenlik Ekipmanlari

UrOn 6zellikleri, yasal zorunluluklar, Avrupa uygulamalar ve aktif-pasif gUvenlik
kurallar

Onder ATALAY
Calisma Uzmani
PGD Denefigisi
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Teknik Standartiar

Montlar ve Pantolonlar

Motosiklet kiyafetleri ve koruyucu donanimlari, AB ve Turkiye'de gecerli EN normlari ile sertifikalandirilir.
Bu standartlar asinma direnci, darbe emilimi ve dikis dayanimini test eder.

AAA Sinifi

120 km/s ve Uzeri asinma direnci. Pist, yuksek hiz ve uzun mesafe surUsler icin ideal. Omuz, dirsek ve
kalca koruyucular zorunludur. Genelde 1.2mm+ kalinhgindaki deri fulumlarda bulunur.

AA Sinifi

70-120 km/s araligl. Sehirler arasi ve touring i¢cin dengeli se¢cimdir.
Tekstil ceketlerin cogu bu siniftadir.

OOTPIEA THUBATUE gy

A Sinifi

45 km/s civari. Sehirici ve dusuk hizlar icin uygundur. Hafif ve yazlik GrGnlerdir.

B & C Sinifi

B: YUksek asinma direnci, darbe koruyucusu icermez. C: Yalnizca darbe koruyucu bolgelerini
kapsar.

@ Satin alirken etiketteki EN 17092 sinifim ve CE isaretini mutlaka kontrol edin. Sirt koruyucusu (EN
1621-2) genellikle ekstra olarak énerilir. (Oneri : Level-2)
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Darbe Koruyucular: EN 1621 Serisi

Level 1 ve Level 2 Karsilastirmasi

Level 1

Ortalama aktarilan kuvvet £18 kN (tek vurus <24 kN). Temel
koruma seviyesi.

Level 2

Ortalama £9 kN (tek <12 kN) — yaklasik %50 daha fazla eneriji
absorbe eder. Kalici hasar riskini belirgin sekilde azaltir.

N Darbe alan koruyucular disardan saglam gérunse bile ic
yapisi bozuldugu icin mutlaka degistiriimelidir.
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Diger Ekipman Standartlari ve Hiyerarsi

Eldiven ve Bot Standartlari Tam Ekipman Hiyerarsisi

AB bilincli surUcU yaklasimina gére dnerilen éncelik sirasi:

EN 13594:2015 — Motosiklet Eldivenleri

Asinma, kesilme ve darbe korumasi; Level 1/2 seviyeleri mevcuttur. Kask
1 Motosiklet kazalarinda icgUduUsel olarak ilk eller yere deger. ECE 22.05 / 22.06
Eldivenlerde "Scaphoid Slider" (avuc ici kaydirici) bulunmalidir.
Bu parca, elin asfalta takilip bilegin kinimasini dnler, elin kaymasini saglar.
Eldiven
. EN 13594
EN 13634:2017 — Motosiklet Botlar
Asinma, darbe, ezilme ve penetrasyon korumasi; iki koruma seviyesi.
2 Bir motosikletin (yaklasik 200 kg) yan yatip ayaginizin Uzerine Bot
dU§.Tugunu.hoon.§d|n. | - EN 13634
"Enine Sertlik" sertifikasi olmayan bir botta tarak kemikleriniz parcalanacaktir.
Lewvel 1 - No knuckle protection Level 1 With knuckle protection Level 2 With knuckle protection MO nt
33 A
EN 17092
OYO||IOYO||OYO oao o%o o%o
AAA AA A
EN 17092-2:2020 | | EN 17002-3:2020 | | EN 17092-5:2020 ] 1] KP ilK—P Pantolon
% % a ’ c € EN 17092
B cTullcTo ()?O Ek Koruyucular
EN 17092-5:2020 EN 17002-6:2020 EN 17002-6:2020
EN 1621 serisi
FB/SEK TYPE
EN13634:2017
2121212 EN 1621-1:2012
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Mevzuat ve Hukuki Zorunluluklar

2025-2026 Guncel Duzenlemeler

Q

Kask Zorunlulugu
SUrdcu ve yolcu icin mutlak zorunlu. ECE 22.05 veya 22.06 standardina uygun olmalidir.

@

Koruyucu Eldiven (Yeni)
4 Kasim 2025 itibarnyla TS EN 13594 standardina uygun koruyucu eldiven takmak zorunludur.

\@

Koruyucu Gozluk
Acik kask kullanan strUcuUler icin zorunludur.

\éjb

Ticari Surus & Kuryeler
CE sertifikall KKD (mont, eldiven, dizlik vb.) zorunlulugu devam etmektedir. (Karayolu Tasima Yénetmeligi 43/A-7)

R

Urin Givenligi
7223 Sayil Kanuna goére KKD'lerin teknik dizenlemelere uygun olarak piyasaya arzi zorunludur.

() Trafikte eksik ekipman denetimi - i isleri Bakanhd
O
isverenler, motosikletli calisanlarina CE sertifikall ekipman saglamakla yokimlidar.), Ulastirma ve Altyapi Bakanligi

) Denetimler:
isyerlerinde KKD kullanim zorunlulugu- Calisma ve Sosyal Guvenlik Bakanhd is Teftis Kurulu (6331 Sayili is Saghdr ve Guvenligi Kanunu kapsaminda
O Uron Guvenligi Denetimi - Calisma ve Sosyal Givenlik Bakanlidgi is Saghdgi ve Givenligi Gene MUdOrogo
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Avrupa Birligi Uygulamalarindan Ornekler

AB'de motosiklet koruyucu ekipmanlari PPE Regulation (EU) 2016/425 kapsaminda degerlendirilir. TUm KKD'lerin bagimsiz onaylanmis kurulus testiyle

CE isaretli olmasi zorunludur.

Fransa

Ehliyet sinavinda CE
onayl kask, eldiven,
mont ve bot zorunludur.
SUr0cuU ve yolcu icin CE
onayl eldiven yasal
zorunluluktur.
Motosikletciler her
zaman ulasilabilir bir hi-
viz yelek tasimak
zorundadirr.

Belcika (Bruksel)

Ehliyet sinavi (A1/A2/A)
sirasinda sinav gorevlisi
koruyucu ekipmanlarin
dogru kullanimini kontrol
eder ve adaydan on
kontrolleri yapmasini
ister.

%

Almanya

Ehliyet egitimi ve
sinavinda eklem
koruyuculu eldiven,
omuz/dirsek/sirt
koruyuculu ceket ve

uygun bot zorunludur.

Ispanya

GUndUz dahi far
kullanimi zorunludur.
Kulaklik/earphone
kullanimi (navigasyon
dahil) yasaktir; intercom
sistemleri tercih edilir.

® Genel AB Uygulamasi: Bircok Ulkede ariza veya kaza durumunda reflektif gUvenlik yelegi tasimak ve giymek zorunludur. Sahte veya
standart disi ekipmanlarnn piyasaya surdlmesi siki denetlenir; inlallerde Uron geri cekme veya para cezasi uygulanir.
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Pasif Guvenlik ve Termal Konfor

Sicaklik ve Sogugun Surucu Performansina Efkisi

H

"W

Soguk Hava Efkisi

VUcut isisinin sadece 1°C dusmesi:

Refleks hizinl %20 azaltir

Ellerdeki soguk, fren ve gaz kumandalarinda hassasiyeti dusurur
Kas ve sinir tepkileri yavaslar

©  ¢ézim: Isitmali giyim (heated gear) bu riski azaltmada etkili bir
cOzuUMAdUr.
Gorunurluk (Hi-Viz)

EN ISO 20471 uyumlu floresan/reflektif kiyafet kullanimi kazaya karisma riskini
Havalandirmal Kiyafetler

%37 oraninda azaltabilir. Gece, sis veya dusuk isik kosullarinda diger

sUrUcuUlerin motosikleti fark etme mesafesini Snemli dlcude artirr.
Sicak havalarda hava sirkUlasyonunu arfirarak

Nem Yonetimi
vUcut 1sisin dengeler.

Teri hizla uzaklastiran teknik kumaslar konfor ve

Katmanl Sistem (Layering)
odaklanmayi artinr. (Ornek : Gore-Tex)

Mevsimlik katmanli giyim sistemi termal konforu
tUm kosullarda optimize eder.


https://gamma.app/?utm_source=made-with-gamma

Dikkat Edilecek Hususlar ve Ekipman Bakimi

Darbe Sonrasi Degisim ve Etiket Dogrulama

Darbe Sonrasi Degisim

Koruyucu zirhlar (EN  1621) ve
kiyafetler darbe alsa bile ic yapilar
bozulur. Disandan saglam gorinse
de mutlaka yenilenmelidir.

Tam Uyum

Koruyucular surUs pozisyonunda
eklemlerin tam Uzerine oturmalidir.
Gevsek ekipman kaza aninda
kayar ve gdbrevini yapamaz.

Etiket Dogrulama

EN 17092, EN 13594, EN 13634
standart  numaralarni ve  CE
isaretini kontrol edin. Uzerinde CE
isareti  ve lgili standart kodu
(6rmegin  EN 17092) bulunmayan
hicbir UrinU "profesyonel ekipman”
olarak degerlendirmeyin.

*
l'.‘

Wt ok o

!
RASERARPL

[/

Bakim ve Depolama Rehberi
01 02
Yikama Kurutma

Koruyucular ¢ikarin, ters cevirerek soguk  Dogal havada, dogrudan gunes
suda nazik déngUde yikayin. Ozel Isigindan uzak tutun (UV malzemeyi

motosiklet yikama UrGnleri tercih edin. bozar).
03 04
Depolama Duzenli Kontrol

Serin, kuru ve karanlik yerde asili sekilde Dikisler, fermuarlar ve asinma noktalarini

saklayin. Nem ve kUf olusumunu énleyin.  periyodik inceleyin.

05
Deri Bakimi

Derileri &zel kremlerle besleyin ve su gecirmezligi koruyun.

o Gelecek Trendler: Akilll sensorlU sistemler, sUrdUrUlebilir malzemeler ve gelismis airbag teknolojileri motosiklet gUvenliginin gelecegini sekillendirmektedir.


https://gamma.app/?utm_source=made-with-gamma

SRR

Guvenlik Bir Yasam Sigortasidir

Dogru ekipman tercihi bir aksesuar secimi degil; bilimsel verilere, yasal standartlara ve aktif givenlik
sistemlerine dayanan bir yasam sigortasidir. Bazi bilimsel veriler ;

O Motosiklet kazalar, toplam ftrafik kazalannin kUcUk bir kismini olustursa da agir yaralanma  riski
otomobillere gdre 20-30 kat daha fazladrr.

DUsUk hizda (50 km/s) yapilan bir dusUste, korumasiz bir deri 1 saniyeden kisa sUrede kemige kadar
asinirken, AAA sinifi bir ekipman soricuyu 50 metreden fazla surGklenmeye karsi koruyabilir.

O

O 8o km/s hizla dUsen bir surUcU ortalama 30 metre sUOrUklenir. Ekipmansiz bir vicutta bu durum, kas
dokusunun %40'Inin kaybi ve ciddi kemik enfeksiyonlar (osteomiyelit) ile sonuclanir.

O

Siradan bir kot pantolon, asfaltta sadece 0.6 saniye (yaklasik 2-4 metre sUrUklenme) dayanabilirken,
yUksek kaliteli bir motosiklet pantolonu 7 saniyeden fazla koruma saglar.

"Asfaltin sizin Uzerinizdeki etkisi, sizin ekipman Uzerindeki
seciminizle belirlenir. BugUn yapacaginiz dogru yatinm, yarinki
hayatinizin bedelidir. Dogru sertifika, ger¢ek koruma."

onder.atalay@csgb.gov.tr



https://gamma.app/?utm_source=made-with-gamma

KURYELIK NEDIR?

BU MESLEK ARTIK EK iS DEGILDIR

e TRAFIKTE AKTIF GOREV
* ZAMAN BASKISI ALTINDA CALISMA
e CAN RIiSKi iLE HIZMET

SEHIRLERIN
LOJiSTIK DAMARIDIR

BU BiR IS D__EGiL _
BU BIiR HAYAT MUCADELESI




SISTEMSEL CELISKI

KAGIT UZERiN[_)E ESNAF
SAHADA ISCI

e VERGI VAR
e SORUMLULUK VAR

AMA

e OZGURLUK YOK
e HAK YOK

_BU SISTEM
SURDURULEMEZ




TRAFIK GUVENLIGI

SORUN SADECE HIZ DEGIL

e ZAMAN BASKISI
e PUAN SISTEMI
e IS KAYBI KORKUSU

= RiSKLi SURUS

KAZALAR
SISTEMIN SONUCUDUR




COZUM NET

KURYEYI DEGIL
SISTEMIi DUZELTIN

e PLATFORM SISTEMi DENETLENMELI
e CALISMA SARTLARI DUZENLENMELI
e ZAMAN BASKISI KALDIRILMALI
e ADIL SISTEM KURULMALI

SORUN KURYE DEGIL
SISTEMDEDIR




YASAL NETLIK

YA 5362
ESNAF OLALIM

YA DA

4857 ISCI OLALIM

ARA MODEL ISTEMIYORUZ
TEK TARAFLI SOZLESMELERiI KABUL ETMIYORUZ

BU SISTEM
ALDATMACADIR




VERGI ADALETI

%20 KDV
KURYENIN YUKU

%5 VERGI
ADALETLI SISTEM

BAHSISTEN VERGiI OLMAZ
BU SISTEM SURDURULEMEZ

ADALETSIZ VERGI
KAYIT DISILIGI ARTIRIR




SEHIR VE KURYE GERCEGI

KURYEYE YER YOKSA
TRAFIKTE DUZEN OLMAZ

e BEKLEME ALANI YOK
e DINLENME ALANI YOK
e PARK ALANI YOK

KALDIRIMDA BEKLEYEN
KURYE SISTEMIN SONUCUDUR

KURYE DURAKLARI
ARTIK SART




SON SOZ

KURYE GUVENDE
DEGILSE

~ TRAFIK DE
GUVENDE DEGILDIR

Ramazan Akpinar
Ankara Kuryeler Esnaf Odasi




MOTOSIKLETLI KURYELIK
VE HAKLARIMIZ

TRAFIK GUVENLIGI ¢« ADALET ¢ SISTEM

YA 5362 SAYILI KANUNA GORE ESNAF OLALIM
DA 4857 SAYILI IS KANUNU ILE HAKLARIMIZ VERILS

e TEK TARAFLI SOZLESMELER KALDIRILMALI
e PLATFORM BASKISI BITMELI
e CALISMA SAATLERI SINIRLANMALI
e KAYIT DISILIK BIiTMELI
* %5 VERGI SISTEMi GELMELI
e KURYE DURAKLARI YAPILMALI
* MOTORCU DOSTU YOLLAR OLMALI

KURYE GUVENDE DEGILSE
TRAFIK DE GUVENDE DEGILDIR

Ramazan Akpinar
Ankara Kuryeler Esnaf Odasi




KURYELIK NEDIR?

BU MESLEK ARTIK EK iS DEGILDIR

e TRAFIKTE AKTIF GOREV
* ZAMAN BASKISI ALTINDA CALISMA
e CAN RIiSKi iLE HIZMET

SEHIRLERIN
LOJiSTIK DAMARIDIR

BU BiR IS D__EGiL _
BU BIiR HAYAT MUCADELESI
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TRAFIK GUVENLIG

GERCEG

Hiz Baskisl » Zaman Yarii * Risk
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ETICARET j FORMLAR
VE TRARIK RISk

e Hiz haskis|

0 Laman yaris|

0 Sistem zorlamas|

e Kaza riski




| i
& AN
4|
‘ '
il (s
[ L il |
'.I 1 ." |
\ |

' INFODIS

TEM GERCEG

PLATFORM Sl

» Bonus aldatmacalar

o Surekli puan baskis

* Algoritma yonetimi

Goriinen sistem haska, gercek sistem bagka




 Meslek tanimi yapiimal
v Sistem netlesmel
o Kayit distlik bitmels

v Insan odakl diizenleme




ULASTIRMA VE ALTYAPI BAKANLIGI

MEVCUT DUZENLEMELER VE SAHA GERCEKLERI

+ Mevzuat var, sahada uygulama zayif
o E-ticaret platformlar duzenlenmel
v Calisma saatlerine sinir getirimel

v SRC sistemi egitim odakl olmal

+ Motorcu dostu yol ve bariyerler yapimal

Ramazan Akpinar | Ankara Kuryeler Esnaf Qdas




CALISMA VE SOSYAL GUVENLIK BAKANLIG

SISTEM GERCEGI VE COZUM TALEPLERI

o Esnaf mi iscr mi? Belirsizlik sona emell

o E-ticaret platform sistemi duzenlenmel

+ Callsma saatlerine yasal sinir getirimel
+ Bagkur ve sosyal glvence sorunu ozilmel

+ Taseron ve kayt dist sistem engellenmel

Ramazan Akpinar | Ankara Kuryeler Esnaf Odagi




VERGI SISTEMI VE ADALET

%20 KDV -+ KURYENIN YUKU

%5 HASILAT - ADALETLI SISTEM
BAHSISTEN VERGI OLMAZ
PLATFORM KAZANC - KURYE KAYIP

Ramazan Akpinar | Ankara Kuryeler Esnaf Qdas
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([ KURYELER %)
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" -ESNAF ODASI- +
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MOTOSIKLETLi KURYELIK
VE HAKLARIMIZ

-TICARET PLATFORM SISTEMLERI * TRAFiK GUVENLIGIi * ADALE

7

YA 5362 SAYILI KANUNA GORE GERCEK ESNAF OLALIM
YA DA 4857 SAYILI iS KANUNU iLE HAKLARIMIZ VERILSIN

\.

a e

STATU NETLESMELI PLATFORM BASKISI DUZENLENM :
* Esnaf mi, is¢i mi? Belirsizlik bitmeli * Hiz baskisi ve paket yarisi sona ermeli

* Tek tarafli is ortakligi s6zlesmeleri denetlenmel ¢ Zorunlu yogun saat uygulamasi kaldiriimali

* Haksiz s6zlesme dayatmalari kaldiriimal * Calisma saatlerine yasal sinir getirilmeli

\. \. /

KAYIT DISILIK BiTMELI VERGI VE SOSYAL GUVENCE

* Oda kaydi, P1* ve mesleki yeterlilik netlesmeli * %20 KDV yuku kuryenin sirtindan alinmal

* Taseron ve kagak calisma engellenmeli * %5 hasilat esasli vergi sistemi uygulanmali

* Platform sistemleri seffaf denetlenmeli » Bagkur ve saglik glivencesi ¢ozulmeli

\. J/ \.

. N e
SEHIRDE KURYE ALTYAPISI TRAFIK GUVENLIGI

* Kurye bekleme ve dinlenme alanlari yapilmali » Kazalar sadece surucu hatasi degildir

* Motorcu dostu bariyerler yayginlasmal * Sistem baskisi trafik riskini artirmaktadir

» UKOME ile durak, ruhsat ve standart sistem kurulmal * Once kuryeyi yéneten sistem dizenlenmelidir

J/ /

KURYE GUVENDE DEGILSE
RAFiK DE GUVENDE DEGILDI

Ramazan Akpinar
Ankara Kuryeler Esnaf Odasi Kurucu Baskani

Meslek « Hak ¢ Guvenlik * Adalet




SERMAYEMIZ CANIMIZ

KAPORTAMIZ BEDENIMIiZ

BU MESLEK RISK DEGIL

GERCEK HAYAT




Cengiz YEGEN
2. Sinif Emniyet Miidiiri

X x \“‘u,

o0 W oo

Emniyet Genel Mudurlugu

Trafik Baskanhgs



* Motosiklet Surus Guivenligi
* Hizin Kazalara Etkisi
* Yaya Guvenligi

konularinin istatistiksel olarak
degerlendirilmesi

i
EEEEE



YILLARA GORE MOTORLU ARAG SAYILARI

[ %1404 |

34.1 34.7

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

«=®=Diger Motorlu Arag e=@=Toplam Tescilli Arag =@=\/otosiklet



MODLARA GORE YUK VE YOLCU TASIMACILIGI-2024
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DENiZYOLU DEMIRYOLU
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HAVAYOLU
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0.4

DENIZYOLU

'iCISLERI BAKANLIGI 2026




AB'DE DURUM

AB'de Yiik Tasimacihginin Turlere Gore Dagilimi, 2014 ve 2024

(%, ton-kilometre bazinda)

80 5
yiizde puan
70

60
50

40

30 iizde puan
20
-0,3
-0'5 0!0
10

DENIZYOLU KARAYOLU DEMIRYOLU I(; SU YOLLARI HAVAYOLU (")
B 2014 B 2024 Kaynak: AB 2014-2024

iICISLERI BAKANLIGI 2026



AB ij\{Esi .UI..KELER VE TURKiYE’QE
100 BIN KiSi BASINA TRAFIKTEKI CAN KAYBI (2025)

f Kaynak: ETSC X

7170
6.8 6.7 (Avrupa Ulasim
6.3 Guvenligi Konseyi)
PIN 25 Raporu
5.5 (2025)
50 49 49 48 48 \\ /
4> 44 43 43 43 4,
S0 36 35 3, g 33
: 3.1
2.3
I 2.0

(a'n)
<

BULGARISTAN
TURKIYE
ROMANYA
HIRVATISTAN
LETONYA
PORTEKiZ
YUNANISTAN
ITALYA
FRANSA
MACARISTAN
LITVANYA
POLONYA
SLOVENYA
CEKYA
AVUSTURYA
SLOVAKYA
MALTA
ISPANYA
HOLLANDA
ALMANYA
iRLANDA
FINLANDIYA
ESTONYA
DANIMARKA
ISVEC

) ICISLERI BAKANLIGI 2026



TRAFIKTE CAN KAYBI

Nl Yillik Can Kaybi -@-100.000 Kisi Basina Can Kaybi

7,530 7,300 7,427

6,675 6,548 6,351
' . 6,035
2473 4 266 5362 5,229
' ' : . , _ - : ] 2736

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2030

ULKEMizDE TRAFIKTEKi GUNLUK cAN kAYBI

2019 2023 2024 2025 2030

15 *17,9 * 17,4 ® 16,5 ® 7,5

Can Kaybi  Can Kaybi Can Kaybi Can Kaybi Can Kaybi

) iCiSLERI BAKANLIGI 2026



TRAFIK KAZALARI 2016-2025

2016 2017 2018 2019 2020 2021

2022 2023 2024 2025

Oliimli Kaza 2891  1.888 2706 2101 1.903 2.031 1.919 2424 2289 2.166
Can Kaybi 7300 5479 6.675 5473 4866 5362 @ 5229 6548 6.351 6.035
Gunlik Ortalama 200 150 183 | 150 13,3 147 143 179
Can Kaybi

Yaralanmali Kaza 178.781 152.217 183.885 172.798 148.375 185.938 195.358 232.654 264.582 286.174
Yarali Sayisi 303.812 249.443 311.067 286.188 228.942 277.566 291.698 354.432 388.772 407.459
Gunlik Ortalama 832 683 852 | 784 626 761 799 971

Yarali Sayisi

LERIi BAKANLIGI 2026




KAZA VE CAN KAYIPLARININ YERLESIM YERI DURUMU DAGILIMI

- == o —— —Q
- — y —° - 82.5 83.1 85.5 86.5 87.0
74.9 74.4 75.0 75.9 75.8 78.6
25.1 25.6 25.0 24.1 24.2 21.4 17
o — —— — O=e —— . 16.9 14.5 13.5 13.0
—— —o— P
55.3 56.4 57.2
51.7 51.4 53.1 52.5 52.6 53.4 ¢ "\53'.0
CAN J e .
—
KAYBI 486
48.3 46.9 47.5 47.4 46.6 ﬁ 0
44.7 43.6 428

-®-Yerlesim Yeri Ici =®=Yerlesim Yeri Disi

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

iICISLERI BAKANLIGI 2026



HIZ SINIRI
110 km/s

iICISLERI BAKANLIGI 2026
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KAZA VE CAN KAYIPLARININ YERLESIM YERIi DURUMU DAGILIMI (2026/4 AY)

Kaza % Can Kaybi1 %

M Yerlesim Yeri M Yerlesim Yeri Disi M Yerlesim Yeri MYerlesim Yeri Dis

Not: Kaza yeri 4 Ay, kaza sonrasi 1 Ocak - 28 Subat olarak hesaplanmistir.

CISLERiI BAKANLIGI 2026



YERLESIM YERI TRI.\FiK KAZALARININ VE CAN KAYIPLARININ
KAVSAK VE ISIKLI ISARET DURUMUNA GORE DAGILIMLARI (2026/4 AY)

Kaza % Can Kaybi1 %
M Kavsak Yok M Isikh isaretli Kavsak ™ lsikh isaretsiz Kavsak M Kavsak Yok ®Isikl isaretli Kavsak ™ Isikh isaretsiz Kavsak

Not: Kaza yeri 4 Ay, kaza sonras| 28 Subat olarak hesaplanmistir.

ICISLERI BAKANLIGI 2026



KAZALARDAKI SURUCU iHLALLERI/4 AY

31,496
' KAZAYA KARISAN
TOPLAM SURUCU 124.943

VERILEN KUSUR
SAYISI 80.407

14,814 13,513

)
O @
@1’ -'oo
&‘:,

KAZA SAYISI 76.661

13,381

SURUCU KUSURLARININ
CAN KAYBI UZERINDEKi DAGILIMI

Diger
17%

Kirmizi Isik ihlali
2%

Donis Kurallar,
2% . .
. Hiz ihlali
Gegis Oncel
e(;|§6o/:ce| 48%

Arkadan Carp
8%

Serit izleme, degistirme
kurallar (Makas vs.)
(Makas vs.)

18%

' iCISLERI BAKANLIGI 2026



----------------------

11,713 11,588
11,303 11,157 11,274 1,298
*~ 5
11,191 11,25
10,984

10,634

PZT SAL CAR P OPER i P CUM CMT

e

LERI BAKANLIGI 2026

0,648

10,200
PAZ



2,449

904 : :
00:00 02:00 04:00 06:00 08:00 10:00 12:00 14:00 : 16:00:  18:00 20:00 22:00
01:59 03:59 05:59 07:59 09:59 11:59 13:59 15:59 : 17:59: 1959 21:59 23:59

-8-2025 -8-2026 Yereresens Ry

LERIi BAKANLIGI 2026



Motosiklet Surus
Guvenligi




100 BiN KiSi BASINA DUSEN MOTOSIKLET KAZA SAYISI 2020-2025

1,757
1,668 1,665
1,265
156.7
53.2 I 7338 809 104 5 1424
— — -
2020 2021 2022 2023 2024 2025/11 Ay
B 100 Bin Kisi Basina Motosiklet Kaza Sayisi ® 100 Bin Motosiklet Basina Diisen Motosiklet Kaza Sayisi

iICISLERI BAKANLIGI 2026



//,’ ss\\
4 . 46,155,201 *
2020 - 2025 2020 - 2025 Tahmin
Motorlu Tasit Motosiklet ! 43.256,584 30.7 |
i 40,540,753 '
Artisi Artisl i 37995 083 !
1
o i 22 28.5 !
%38.2 %100.9 | 35,609,262 i
33,373,254 | 26.5 !
31,303,691 ! i
1 1
28,742,566 ] 24.6 |
1 1
24,144,857 2>221.063 | i
21.1 | :
20.0 i !
i i
17.7 i i
i 14,192,712 !
1 1
15.6 ] 12,341,488 :
14.5 14.8 ] e 114720 2331938 10.731.729 ]
] U v 1
6,262,125 [Il’:056,286 !
4,142,126 07615 : !
3,512,576 (3,744,596 142, : ]
i I A | "
- \ ;
\ /
/
2020 2021 2022 2023 2024 2025 KASIM s, 2026 2027 2028 2029 i
E Motorlu Tasit Sayisi Bl Motosiklet/Motorlu Bisiklet Sayisi Motosiklet Oran1%

7 ICISLERI BAKANLIGI 2026



Motosiklet

Orani (%) @ 137 183 186 9.2

Motorlu Bisiklet

Yas Grubu
Orani (%) @ 7,1 0,5 1,6 16,8

) iCiSLERI BAKANLIGI 2026



MOTOSIKLET KAZALARI (2016 / 2025)

2021

2022 2023 2024 2025

Olimli Kaza 348 | 343 | 321 260 | 254 | 291 | 270 351 | 443 447
Can Kaybi 1245 = 1201  1.050 863 @ 911 951 | 1.000 1.301 1553 @ 1.675
e 3,4 3,3 2.9 2.4 2.5 2.6 27 | 36 42 G,D
Can Kaybi

Yaralanmali Kaza 45.042 43.326 44.981 44.349 44.197 62.170 | 68.694 88.887 | 121.523 144.176
Yarali Sayisl 58.355 55.536 57.224 55.579 53.686 74.016 82.276 108.655 148.373 173.997
S Lo Frre 159 = 152 | 157 | 152 147 = 203 @ 225 @ 298 G@ G?D

Yarali Sayisi

LERIi BAKANLIGI 2026




MOTOSIKLET KAZALARI (2022 / 2025)-11 AY

2024-2025
Artis/Azalis

Olumli Yaralanmali Kaza 63.817 | 82.149 | 113.728 | 134.231| 18,0 | 20.503
Olimlu Kaza 257 335 421 423 0,5 2
Yaralanmali Kaza 63.566 | 81.814 | 113.307 | 133.808 | 18,1 | 20.493
Kaza Yeri Can Kaybi (11 Ay) 267 362 446 441 -1,1 -5
Toplam Can Kaybi (9 Ay) /63 969 1.249 1.312 5,0 63
Yarali 76.274 | 100.156 | 138.766 | 162.011 | 16,8 | 23.245

) iCiSLERI BAKANLIGI 2026




MOTOSIKLET KAZALARI (2024 / 2025) - 11 AY

2024/2025

MOTOSIKLET
KAZALARI

Artis/Azalis

Kaza Sayisi 113.728 134.231 18,0
- Hiz 39.864 47.769 19,8
- Diger 37.116 44.823 20,8

- Kusursuz 40.554 46.610 14,9

) ICISLERI BAGmubLiSs 2026



KAZA YERI CAN KAYIPLARININ MQTOSiKLET
SURUCU KUSURLARINA GORE DAGILIMI 2025/11 AY

221

31

34 37
I |

Hiz ihlali Serit izleme, degistirme Arkadan Carpma Gegis Onceligi Doniis Kurallan Kirmizi Isik ihlali Diger
kurallari (Makas vs.)

iCISLERi BAKANLIGI 2026



OLUMLU YARALANMALI TRAFIK KAZASINA KARISAN
MOTOSIKLET SURUCULERININ YAS DAGILIMI

2025
(11 Ay)

% Oran Sayi % Oran Sayi % Oran

v e ae 2023 2024
Surucu

Yas!

0-10 0,02 28 0,02 27 1,04
11-15 2.208 2,4 2.878 2,3 2.321 176
16-20 22.320 24,2 32.963 26,0 38.172 (28,96
21-25 23.935 26,0 33.704 26,6 34,504 \26,18/
26-30 13.580 14,7 18.625 14,7 18.956 14,38
31-35 7.802 8,5 10.526 8,3 10.700 8,12
36-40 5.917 6,4 7.665 6,0 7.474 5,67
41-45 4.613 5,0 5.877 4,6 5.818 4,41
46-50 3.151 3,4 3.974 3,1 3.975 3,02
51-55 2.293 2,5 2.852 2,2 2.793 2,12
56-60 1.985 2,2 2.307 1,8 2.080 1,58
61-65 1.433 1,6 1.782 1,4 1.323 1,00

65 ve ilstil 2.948 3,2 3.719 2,9 2.584 1,96

Toplam 100,0 126.900 100,0 131.804 100,0

LERIi BAKANLIGI 2026



Kazaya Karisan Motosiklet Siirliclilerinin Belge Yil Dagilimlari

2020-2025

Motosiklet

Siirlicuisii Belge

Yil Sayisi

0-2 9.273 15.785 18.736 25.784 36.840 46.985
3-5 6.015 9.206 11.331 14.307 21.959 w
6-10 7.153 10.820 10.746 12.978 17.861 18.805
11-15 3.619 5.239 6.356 7.398 10.151 11.237
16-20 1.952 2.404 2.609 3.589 5.307 6.171
21+ 5.101 6.274 7.235 8.527 10.382 11.258

Genel Toplam

LERIi BAKANLIGI 2026

33.113

102.500
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Motosiklet Kazalarinin Yerlesim Yeri Dagilimlari
2020-2025

Kaza Sayisi Can Kaybi

Yerlesim Yeri  Yerlesim Yeri Yerlesim Yeri Yerlegim Yeri Yerlesim Yeri Yerlesim Yeri Yerlesim Yeri Yerlesim Yeri Yerlesim Yeri

G Disi ici% Igi Disi ici% i Disi ici%
2020 39.649 4.802 89,2% 598 313 65,6% 47.059 5.985 88,7%
2021 57.246 5.215 91,7% 645 306 67,8% 66.934 6.432 91,2%
2022 64.305 4.659 93,2% 688 312 68,8% 75.784 5.778 92,9%
2023 83.378 5.860 93,4% 989 312 76,0% 100.238 7.495 93,0%
2024 114.971 7.006 94,3% 1.181 372 76,0% 138.495 8.809 94,0%
2025 126.651 7.643 94,3% 1.052 381 73,4% 151.500 9.524 94,1%

Genel Toplam 486.200 93,3% 580.010 92,9%

J ICISLERI BAKANLIGI 2026



MOTOSIKLET SURUCULERI KUSUR DURUMU 2025

ZE RN,
PR ST,
A AW
(3 B
t x5 S
Wx G 55/ %
W S
WX K

MOTOSIKLET SURUCULERININ

KUSUR DURUMU
SAYI ORAN Motosiklet

Surucusu

KUSURLU 99.279 68,6 '

KUSURSUZ 45.344 3 1’4 Motosiklet+Diger
Arac Surucusu
TOPLAM 144.623 .

%52,0 %16,7 %23'4\T

<

DIGER ARAC SURUCULERININ

Diger Arag
KUSUR DURUMU Suriicisi
SAYI ORAN
KUSURLU 57.977 40’1 /—l Ku;:izzl:rzlé';eesnpit
KUSURSUZ 86.646
USURSU 59,9 %7.9
TOPLAM 144.623
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TRAFiK KAZALARI VE MOTOSIKLET KAZALARI

Olumlii/Yaralanmal Trafik Kazalar ve Motosiklet Olumlii/Yaralanmal Trafik Kazalari ve

Kazalari Motosiklet Kazalari/11 Aylik
235,081 247,236 \‘
|
197,277 I
187,969 ' \
5.7 0.47
150,278 6.0
E‘-Z T 38.0
29.6
= - N
) O o))
~ e —
E & 3 =
2020 2021 2022 2023 2024 !
.. o i nmah Trafik
I Oliimlii/Yaralanmali Trafik Kazalar . . . .
N Motosikletlerin Karistig: Trafik Kazalan qmeeAV!MarIEtl?l 2025}( 1ZP|RY|||(
Motosikletlerin Kanistigi Kazalarin Toplam Kazalara Orani % Motosildetlerin Kanistig: Kazalarin Toplam

Kazalara Orani1 %
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MOTOSIKLET DENETIM
BILGILERI




MOTOSIKLET DENETIMLERI

88,897,800

’ 13.0
76,668,806

46,889,863 29406834 4404 45y 8.2
39,258,021
5.9 6.1
5.3
4.4
11,549,367
1,722,346 2,488,351 2,897,045 2,814,157 [ ©:2°8°3° .
— [ . . -
2020 11 AY 2021 11 AY 2022 11 AY 2023 11 AY 2024 11 AY 2025 11 AY
Hl Toplam Denetim Sayisi Bl Motosiklet Denetim Motosiklet Denetim Orani %
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MOTOSIKLET KAZALARI (2016 / 2025)

477
Can Kayb1 %35 405
Yarah %200
29
203 225
159 152 157 152 14/ 4.6
4.2 '
3.4 3.3 3.6
2.9
2.4 2.5 2.6 2.7
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

— GUNLUK ORTALAMA CAN KAYBI — GUNLUK ORTALAMA YARALI

LERI BAKANLIGI 2026



R I MOTOSIKLET EKIPLERCE YAZILAN TRAFIK CEZA MADDELERI
7 @ 2022-2023-2024-2025/11 AY

—

TRAFIK CEZA TURU

* Kask

* Elektronik

* 66/4 Yaya Yolu

* Dur lhtarina Uymama
*  Kirmizi Isik

")

* Cep Telefonu

* Alkol

* Yaya Onceligi

*Buyukten kuctige siralanmistr.

ISLERI BAKANLIGI 2026



SURUCULERI ILE iLGILI KURALLAR

BISIKLET, ELEKTRIKLI SKUTER, MOTORLU BIiSIKLET VE MOTOSIKLET

Madde 66/1-a-1

Ayri yol varken
tasit yolunda
surtlme

Yaya alaninda
surulme

Madde 66/1-a-3

Yan yana
surulme

CISLERI BAKANLIGI 2026

Madde 66/1-b

Guvenlik sartlarina
uymama




BISIKLET, ELEKTRIKLI SKUTER, MOTORLU BIiSIKLET VE MOTOSIKLET
SURUCULERI ILE iLGILI KURALLAR

5.000 TL

5.000 TL 5.000 TL

Yeterli oturma yeri Elektrikli skuter Elektrikli
olmadan yolcu ile kisisel esya skuterlerin
bindirilmesi veya harici yuk veya otoyol, sehirler
sinirdan fazla yuk yolcu tasinmasi arasi yollar ve hiz

siniri 50 km/s
Uzeri yollarda

tasinmasi

kullaniimasi

LERIi BAKANLIGI 2026



MOTORLU BIiSIKLET VE MOTOSIKLET SURUCULERI ILE iLGiLI KURALLAR

Surucu 60 9gun geri alma '

- —_——— —_——-_—

belges 66/1-f 66/5
| Motorlu bisiklet Tescil

V/ ve motosikletlerin kayitlarinda
Trafikten tek teker, belirtilen sayidan

e (VU gun -7 akrobatik fazla yolcu
hareketlerle, tasinmasi (Fazla
---------- surus guvenligini yolcular en yakin

yerlesimde

indirilir)

tehlikeye
5 yil icinde 2. ihlal ¢ sokacak sekilde
e . kullaniimasi
Surucu Belgesi

» Bu madde kapsaminda iptal edilenlerin veya geri alinan stiriicli belgelerinin geri alma siresi
sonunda iade edilebilmesi igin kanun kapsaminda idari para cezalarinin tamaminin tahsil edilmis
olmasi ve psiko-teknik degerlendirme raporu sarttir

» Surlcl belgesi iptal edilenlerin tekrar stirlicl belgesi alabilmeleri igin;

v iptal edildigi tarihten itibaren geri alma nedenlerinde yer alan siirenin gegmis olmasi
v Psiko-teknik degerlendirme
v" Suriict kurslarinda egitimi tamamlamalari gereklidir

36
EGM Trafik Bagkanhgdi 2026 /132



KORUMA BASLIGI VE KORUMA GOZLUGU KULLANIMI

78/1-b Madde 78

2.5007L 5.0007L 10.0007L

Motosiklet,

torlu bisiklet, bisiklet : g . . y .
ggkct)rri;i t;isslik(lee”t V':' e Geriye dogru bir yil Geriye dogru bir yil
1/1/2001 tarihinden icerisinde icerisinde 3 ve Uzeri

sonra uretilen T3 .
kategori traktorlerde
surdculerin ) )
koruma baslig ve T L e g
gozlugu, yolcularin ise | /
koruma baglgi

bulundurmamasi ve Surucu ve Yolcular

kullanmamasi

v islem yapilan araglarda bulunan siiriicii ve yolcularin gerekli koruyucu tertibatlari usuliine uygun olarak takmadan aracin
karayolunda seyrine izin verilmez

' iCISLERI BAKANLIGI 2026



YONETMELIKTE BELIRLENEN DIGER KORUYUCU SISTEMLERININ KULLANIMI 0 Madde 78

Suruculerin ve Yolcularin

v

1.000 TL
Yonetmelikte Motosiklet
belirtilen diger * Bisiklet
koruma sistemlerini * Elektrikli bisiklet
bulundurmamak * Elektrikli skuter
ve kullanmamak °

Motorlu bisiklet
*  Motosiklet

* Reflektif Kiyafet (Yelek vb.)
v’ Cantanin arka kisminda yansitici olmasi tek basina yeterli degildir. Ancak yolcunun arkasinda reflektif
ansiticili canta, siiriictide ise onde reflektif kiyafet, yelek vb. olmasi yeterlidir.

LERIi BAKANLIGI 2026



./K%C3%B6pr%C3%BCler%20KANUN/78.doc

MOTORLU BIiSIKLETLERIN SIGORTA SARTI

Madde 103

MOTORLU BISIiKLETLER
Istisna kaldirilarak
zorunlu sigorta

kapsamina alindi. B |2 O = 4 \

01.01.2027

A tarihinden itibaren MOTORLU BISIKLET cinsi arac¢larda Zorunlu Mali Sorumluluk
Sigortasi aranacaktir.

LERIi BAKANLIGI 2026
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BASIN, YAYIN, INTERNET, SOSYAL VE DIJiTAL MEDYA VEYA DIGER ELEKTRONIK
CIHAZLAR YOLUYLA PAYLASARAK TRAFiK KURAL IHLALi YAPMAYA OZENDIRENLER

Ek Madde-20

2918 Sayili Kanun'un idari yaptinma baglayarak yasakladigi bir
eylemi basin, yayin, internet, sosyal ve dijital medya veya diger
elektronik cihazlar yoluyla paylasarak trafik kural ihlali yapmaya
Ozendiren goruntlleri alenen yayan ve 6venlere

iICISLERI BAKANLIGI 2026



Yurutulen
Faaliyetler




MOTOSIKLET, ELEKTIRIKLI BISIKLET VE BISIKLETLERE YONELIK DENETIM
STRATEJILERI

2021/2 sayili ve 2021-2030 Karayolu Trafik Giivenligi Strateji Belgesi
ve 2021-2023-2024-2027 Karayolu Trafik Gilivenligi Eylem Planlarinda
ver alan Guvenli Sistem Yaklasimi cercevesinde Motosiklet, Elektrikli
Bisiklet ve Bisikletlerin Denetimleri ile ilgili olarak;

konularinda faaliyetler yuaritilmekle birlikte motosiklet kazalarinin
onlenmesi ve trafik guvenliginin iyilestirilmesi amaciyla 1 Amag¢ 4 Hedef
ve 36 Performans Gostergesinden olusan kapsamli bir "Motosiklet
Denetimleri Eylem Plani" hazirlanmistir.

SLERI BAKANLIGI 2026



HEDEF VE BEKLENTILER

HEDEF

Hedef odakli denetim

Etkin ve nitelikli denetim

Risk analizlerine dayali denetim
Yuz yuze iletisim

Egitim ve bilgilendirme

'iCiISLERI BAKANLIGI 2026

BEKLENTILER

Hiz kurallarina uyma

Kavsak kurallarina uyma

Alkol etkisinde arac¢ kullanmama
Yaya onceligi

Cep telefonu kullanmama
Emniyet kemeri/kask kullanma




Koruyucu kiyafetler ve
donanim icin ilgili
uluslararasi mevzuat
cercevesinde zorunlu

asgari sartlarin
getirilmesine iliskin
calismalar,

) iciSLERI BAKANLIGI 2026



Motosiklet,
Motorlu Bisiklet

ve Bisikletlerin
satin alinmasi
esnhasinda

koruyucu baslik ile
birlikte  satiginin
da zorunlu hale
getirilmesi,

) iciSLERI BAKANLIGI 2026




Motorlu kurye hizmeti verenlerin, isletmecilerin, ara¢ sahibi ve

siruculerin yukamlaltklerinin tespit edilmesine iliskin mevzuat ve
diger calismalar,

:!' Al e e W | YEMEK VI

. - o i e . |
;1 : " e - -_::I- i - 5 E . g = .: | . PA.HET
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Motosiklet satin alanlara yonelik koruyucu baslik takilmasinin énemi
ve dogru takma sekliyle ilgili bilgi verilmesi ve kampanyalar
dizenlenmesi,

Qo * 2

- = -
EGITIM VE —_
GUVEMNLIK

. MERKEZI
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Koruyucu baslik kullaniminin elektronik denetleme sistemleriyle de
denetime tabi tutulmasi,

LERIi BAKANLIGI 2026



Motosiklet dostu
koruma
bariyerlerinin
yvapilmasi,

49/83



Virajlar ve kavsaklar basta olmak Utzere yol dizayninin iki tekerlekli
kuIIan|C|Iara uygun hale getlrllme5|

ﬁ“ = l}E} 2 Fi'—J
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&= Korumali Mikromobilite
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Oncelikli Gegis
Sinyalizasyonu

Entegre Paylasim i

Dilﬂl‘l-'l!k Hiz 5II‘II!‘I A lIstasyonu

——
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Iki tekerlekli motosiklet ve motorlu bisikletlerin hurdaya ayrilma
islemlerinin “Omriinli Tamamlamis Araclarin Kontrolii Hakkinda
Yonetmelik” kapsamina dahil edilmesi,

CISLERI BAKANLIGI 2026



Motorlu bisikletlere karayollari zorunlu mali sorumluluk sigortasi
getirilmesine yonelik mevzuat calismalari,

ZORUNLU SIGORIA
KONTROL NOKTASI

CISLERI BAKANLIGI 2026



MOTOSIKLETLERE YONELIK EGIiTiCi YAYINLAR

12-15 Mart 2025 tarihlerinde Istanbul Fuar Merkezinde
farkli Ulkelerden gelen motosiklet strlculerine yonelik
duzenlenen etkinlige katihm saglanarak “Motosiklet
Denetim Eylem Plam” kapsaminda “Bir Kural Bir
Omiir” kampanyasi baslatiimistir.

Kampanya kapsaminda motosiklet strlculerine yonelik
guvenli motosiklet kullanimi ile ilgili spot film
hazirlanmistir. S6z konusu spot film Icisleri Bakanlg
resmi sosyal medya hesabi basta olmak lUzere EGM ve
Trafik Baskanhgi resmi sosyal medya hesaplarindan da
paylasiimistir.

iICISLERI BAKANLIGI 2026

TURKIYE CUMHURIYETI
iCISLERI BAKANLIGI

; BIR KURAL
¥ BIR OMUR
e

otosikletle guvenli stirtis
ruyicu ekipman destegiyle saglanir.



Yaya Guvenligi




YAYA KAZALARI

Yayaya Carpma

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2024-2025
Artis/Azalis

%

Reel

Kazas| 35.189 | 33.708 | 32.445 32.345  22.355  30.789 | 35.547 | 38.428 | 49.833 | 40.169 | -19,4 | -9.664
Yaya Can Kaybi 1.705 | 1.681 1484 | 1.272 968 1186 | 1.218 | 1453 | 1331 | 1.205 -9,5 -126
Yarali Yaya 34573 | 33.037 33.446 33429 22.824 31.563 | 37.113 | 40.779 | 42.487 | 42.544 | 0.1 57

iICISLERI BAKANLIGI 2026




YAYA KAZALARI KUSUR DURUMU 2025

YAYALARIN
KUSUR DURUMU

SAYI ORAN
KUSURLU 26.404 60,4
KUSURSUZ ~ 17.341 39,6
TOPLAM 43.745

ARAC SURUCULERININ

KUSUR DURUMU

SAYI ORAN
KUSURLU 23.074 52,7
KUSURSUZ ~ 20.671 47,3
TOPLAM 43.745

o —

<

%39,7 %20,7 %32'0\1

]

%1,6

Yaya Kusurlu

Yaya ve Arag
Surucusu

Aracg Surucusu

Kusursuz/Tespit
Edilemeyen

LERIi BAKANLIGI 2026



YAYA CAN KAYBI

=®—Yaya Can Kaybi ==@=Toplam Can Kaybi

@S cindeki %
7,300 7,427

6,675

6,548 6,351
o 6,035
5,362 5,229 S
e e
F
1,705
4./4‘53\‘\.
1,331
1,218 1,205
968
23.4 23.2 23.3
22.6 222 22.1 22.2
21.0
19.9 20.0
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
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YAYA CAN KAYBI

=@—Yerlesim Yeri Dsi ==@=Yerlesim Yeri
@ icindeki %

+
1,167 ——
(o 1,086 -0
987 1,001
286
231 245
= 204
= —— —
2022 2023 2024 2025
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YAYA KAZA VE CAN KAYIPLARINDA YAYA GECIDIi ORANI

20.5

18.0 17.9
- -
/5‘3
14.7
14.2
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

&~ YAYA KAZA -@-YAYA CAN KAYBI
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YOLUN YASAL HIZ SINIRINA GORE YERLESIM YERINDE YAYA CAN KAYBI

2025 Yih

Yerlesim Yeri
552 Yaya Can Kaybu:
1.001

149

llc
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YERLESIM YERI iCi YAYA OLUMLERINDE ARAC CINSLERI 2025

2025 Yih

472
Yerlesim Yeri
Yaya Can Kaybi:
185
115
69
. 42 42 35 41

Otomobil Kamyonet Motosiklet Kamyon Cekici Minibiis Otobiis Diger

*Arac cinsleri, yayalara carpan araclari ifade etmektedir.

) ICISLERI BAKANLIGI 2026
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T.C. ANKARA BUYUKSEHIR BELEDIYESI - ULASIM DAIRESI BASKANLIGI

Ankara Motosiklet Kullanimi
ve Sektorel Etki Raporu

Arac Profili Degisimi, Kurye Sektdru Analizi ve CozUim Oneriler

Subat 2026 Gincel Verileriyle




Ozet

Motosiklet kullanimi
son yillarda hizla
artmistir.

Trafik yogunlugu ve
ekonomik nedenler
temel etkenlerdir.

Belediyelerin bu alana
lgisi ve politika uretme
ihtiyacl artmaktadir.

Giris ve Mevcut
Durum

ogun kentlesme, artan
trafik ve degisen ekonomik
kosullar motosikleti pratik
bir ulasim araci haline getirmistir.
Ankara ozelinde bu artis,
Kahramanmaras ve Hatay
depremleri sonrasi yasanan go¢
dalgasiyla daha yuksek bir ivme
kazanmig, motosikletler kent ici
mobilitenin ayrilmaz bir pargasi
olmustur.

... I

s




Ankara Arac Profilindeki Radikal Degisim

Subat 2026:
172.833 Motosiklet

Toplam Motorlu Arac

3.044.342 Adet
Toplam Motosiklet

172.833 Adet

Motosiklet (%337)

Toplam Arac (%71)

Endeks (2016=100)

Nufus Buyumesi (%10)

Son 10 yilda Ankara nufusu %10,

toplam arac sayis| %/1 oraninda artarken,
motosiklet sayisi %337 gibi devasa bir
oranda artis gostermistir.

1 : 2016 2018 2020 2027 2024
P = ) TITLITIT

e N



Ozet

Artisin temeli bireysel
o kullanimdan ziyade
ticari faaliyettir.

Restoran, hazir gida

ve market alisverisi
Q odakl dijital

platformlarin

genislemesi.

Ankara, tescil
hareketliliginde en
dinamik sehirlerden

biri haline gelmistir.

Artisin Ana Motoru: Kurye Sektoru ve
Dijital Platformlar

Ankara trafigindeki bu dramatik artisin buyuk bir kismi bireysel kullanimdan ziyade
dijital platform kurye aglarindaki genislemeden kaynaklanmaktadir. Bu durum sadece
sayisal bir artis degil, sektorun ¢galisma modelinden dogan yepyeni yapisal ve
kentsel krizler yaratmaktadir.

ﬁ‘ﬂ‘.‘ﬁ\
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Ozet

Teslimat sureleri
Uzerinde kati

algoritmik baski. Daha Fazla

Siparis Alma

Zorunlulugu Algoritmik Hiz

Baskisi

("Pik saatler")

Paket basi cdeme

sisten'!inin daha Diisiik Paket Kaciniimaz
fazla risk almaya Basi Ucret LEYELNE
zorlamasi.

Sistematik Trafik
ihlalleri

Pik saatler ve hiz (Ters serit, Kirmizi
temelli prim 151k)
sistemlerinin

olumcul sonuglari.

Kuryeler, gelirlerini korumak igin kirmiziisik ihlali ve ters serit
kullanimi gibi hatalari sistematik olarak yapmaya itilmektedir.




Ozet

& Platform
sirketlerinin yasal
sorumluluktan
kaginmasi.

@ Egitim eksikligi ve
yetersiz B sinifi

ehliyet tecrubesiyle

trafige cikilmasi.

& Ekonomik sartlar
nedeniyle kalitesiz
ekipman kullanimi.

Hukuki Bosluk ve Guvenlik
Zafiyeti: "Esnaf Kurye" Modeli

Kriter

Is Giivenligi ve Egitim
Yukumiultgu

Sirkete Ait

Geleneksel Calisan Esnaf Kurye

Tamamen Kuryeye
Yikiilmis ("lIs Ortag”
Kilifi)

Ekipman ve Arag
Maliyeti

Sirket Karsilar ve
Standart Belirler

Kendi Karsilar
(Maliyet baskisiyla
kalitesiz ekipman)

Kaza Durumunda
Hukuki Statu

s Kazas|

Bireysel Trafik Kazasi

s




Fiziksel ve Mimari Risk Faktorleri

Metal Genlesme Derzleri

yiiksek kayganlagma ve denge
kaybi riski olugturur.

iki tekerlekli araglar igin

Ana yollara Ozgii Risk Faktorleri

ve Mimari Zorluklar

Bu icerik, sehir ici ana arterlerdeki “Batti-Cikt” mimarisinin ve

yol bilesenlerinin yarattigi gizli tehlikeleri analiz etmektedir.
Ozeliikle Ocak ve Agustos aylarindaki kaza artiglari ile teknik yapi
kusurlarinin siiriicii glivenligi Gizerindeki etkilerine odaklanir.

Yiiksek Hizh
Transit Gecisler
Siirlis guvenligini tehiikeye
atan ani yanal riizgar
koridorlan yaratr.

Batti-Cikti Mimarisinin

Tiinel Girig ve Gikiglan Tehlikeleri
Ani 1g1k degisimi gormeyi Alt-Ust gegit tasarimlan, iki tekerlekli

araclar icin ongoriilemeyen gizli

zorlagtinr ve gizli buzlanma ‘
riskler barindinr.

iskini agmar.

IR

Sert Galvaniz
Otokorkuluklar
Kaza aninda esnemeyen
yapisi nedeniyle siiriistiter
igin ciddi yaralanma riskidir.

Yapisal Tehlikeler ve Mevsimsel Veriler
Ocak ve Agustos Aylarindaki Artiglar

Buzlanma nedeniyle kaza Asin sicaklar nedeniyle
ve 6liim oranlarinda kaza ve 6lim atanlarinda
zirveler goralur. vl g& fiiir.
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Ozet

« Motosikletler icin ayriimis
guvenli park alanlarinin
yetersizligi.

 Trafikte diger motorlu arag
surtculerinin farkindaliginin
dusuk olmasi.

e Gurultu sikayetleri ve kurye
toplanma noktalarindaki
dlizensiz yogdunluk.

Kent ici Karsilasilan Giinliik
Sorunlar ve Altyapi Yetersizligi

Kent altyapisinin motosikletlere uygun olmamasi ve artan yogunluk, yaya
yollarinin isgaline yol agmaktadir. Bu durum, yalnizca suruculer icin degil,
yaya guvenligini tehdit eden ve kent estetigini olumsuz etkileyen ¢ok
boyutlu bir yonetim sorununa donusmustur.

X A
)
A = &

Kaldirim isgali Dusuk Farkindalik Gurultu ve Yogunluk
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Ozet ABB'nin Giivenlik ve Cevre
Odakli Yaklasimi

Giivenlik: Kask ve tam Ankara Buyuksehir Belediyesi, motosikletleri yuksek riskli arac grubu
A korumali ekipman olarak degerlendirmekte olup, riskli strts davranislarini minimize etmeyi

tesviki, farkindalk hedefler. Ayni zamanda, karbon salinimi avantajlarini goz 6niinde

kampanyalari. bulundurarak elektrikli motosikletleri strdurtlebilir ulasim politikalarinin

merkezine konumlandirmaktadir.

Teknoloji: Akilli trafik
sistemleri ve kamera
I tabanli denetim

| mekanizmalar.

t0
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motosiklet kullaniminin Denetimi Sistemleri Tesviki

desteklenmesi.

Cevre: Dusuk karbon
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Ozet

» Geligsmis sehir
merkezlerinde
motosikletlere ozel
ayrilmig park
alanlari.

« lleri durus cizgileri
(Advanced stop
lines) ve ozel
motosiklet seritleri
(Moto-lanes).

« SiIki guvenlik
standartlari ve
tavizsiz ekipman
denetimleri.

Uluslararasi Basari Ornekleri ve Kentsel
Entegrasyon

Avrupa ve Asya’daki gelismis metropollerde motosikletlerin kent ici
ulagima basarili entegrasyonu, altyapinin modifiye edilmesiyle
saglanmaktadir. Bu uygulamalar kazalari radikal bicimde minimize
ederken, genel trafik akisini rahatlatmaktadir.
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Moto-lane Uygulamasi
1M

lleri Dures Cizgisi (Advanced Stop Line)
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Ozet Coziim Onerileri: Altyapi lyilestirmeleri ve Egitim

Fiziksel alan duzenlemeleri, kaldirim isgallerini bitirecek ve iki tekerlekli

tobh it araclarin sehir i¢i bekleme sorununu tamamen ¢ozecektir.

Sehir merkezlerinde
guvenli motosiklet park
ceplerinin insas! ve
tehlikeli yol/zemin
unsurlarinin kaydirmaz
materyalle

kaplanmasi.
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Egitim:

Kuryelere yonelik
Ucretsiz ileri surls
teknikleri egitimleri ve
otomobil

surlculerine yonelik
“Motosikleti Fark Et”
kampanyalari.




Ozet

Veri:

Trafik kaza 1sI haritalari
ile siparis yogunlugu
verilerinin analizi.

Politika:

lice belediyeleri ile
esgudumlu standart
uygulamalar ve yerel
denetim.

Tesvik:

Elektrikli motosiklet
sarj istasyonu aginin
kent genelinde
yayginlastiriimasi.

GCoziim Onerileri: Politika, Veri
Entegrasyonu ve Tesvikler

Sektorel
Akreditasyon

lice
Esgudumui
Data-to-Policy /
Akilli Sistem EV Sarj
Entegrasyonu Altyapisi
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Ozet Ulasim Ana Planina Entegrasyon ve
Surdurulebilir Gelecek

- Motosikletler modern kent Motosiklet artisinin yarattig mevcut giivenlik krizi, ancak sistemi tamamen kapsayan
ulasiminin kalici ve master plan revizyonlari ile kent icin surdurulebilir, gevreci bir avantaja donusturulebilir.
buyuyen bir parcasidir.

Kurye N\
Rotalan

» Dogru planlama
yapildiginda kriz degil,
surdurulebilir bir aktor
olurlar.

» Onerilerin, yakin gelecekte
ihalesini yapmayi
planladigimiz Ankara
Surdurulebilir Ulasim Ana
Plani kapsamina dahil
edilmesi saglanacaktir.

y Ozel \
Otoparklar/ |

- — —_'-'-'-'-.

Sarj
Altyapisi

Akill
Seritler
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Motosiklet Glivenliginde Insan
Faktord

Kazalarda Rol Oynayan Insan Faktorlerini Onlemek
Mumkin mudur?

Uzm. Psikolog Gozde Atalan

Psikoloji Bolumu, Orta Dogu Teknik Universitesi

DRTA DOGU TEKNiIK UNIVERSITESI
MIDDLE EAST TECHNICAL UNIVERSITY



Kazalarda insan faktoru onlenebilir mi?
Evet.

Kazalarda insan faktorunu onlemek kolay midir?
Hayir.

DRTA DOGU TEKNiIK UNIVERSITESI
MIDDLE EAST TECHNICAL UNIVERSITY



Daha Giivenli
Araclar

GUVENLI

SISTEM
YAKLASIMI

/:\

Daha Giivenli

o \
SORUMLYLUK pAYLASILR

DRTA DOGU TEKNiIK UNIVERSITESI
MIDDLE EAST TECHNICAL UNIVERSITY



Kazalarda Rol Oynayan Surucu
Ozellikleri




 Butun motorcular ayni sebeple kaza yapmaz.

* Bazi motorcular motoru calistirmadan once bile kazaya

sebep olabilecek faktorlere sahiptir.

* En cok kim risktedir?

DRTA DOGU TEKNiIK UNIVERSITESI
MIDDLE EAST TECHNICAL UNIVERSITY



Yas ve Deneyim

* Genc suruculer - daha az deneyim, daha cok risk alma,

daha yuksek kaza orani

* Yasli surtuculer —yuksek hasar gorebilirlik, daha yuksek

olum orani

DRTA DOGU TEKNiIK UNIVERSITESI
MIDDLE EAST TECHNICAL UNIVERSITY



Yas ve Deneyim

e Surus deneyimi 1 Kaza riski ‘

Istisnalar:
* Surus deneyimi 1
Kendine asiri guven 1

Risk alma egilimi 1

Kaza riski 1

DRTA DOGU TEKNiIK UNIVERSITESI
MIDDLE EAST TECHNICAL UNIVERSITY



Kisilik ve Tutumlar

* Durtusel hareket etme - 5 kat daha yuksek kaza riski
* Heyecan arama — hiz, akrobatik/gosterigli hareketler, ihlaller

* Dusuk risk algisi — dikkat dagilmasi, koruyucu ekipman

kullanmama

* Alkollu arac kullanimi tutumu - yuksek kaza riski

\l DRTA DOGU TEKNiIK UNIVERSITESI
Y/ MIDDLE EAST TECHNICAL UNIVERSITY




Alkollu Motor Kullanma

e Olimli kazalarin %20-45 oraninda
* Motorun hakimiyetini kaybetme riski yukselir.

* BAC =0.05% (100 ml kanda 0.05 gram alkol, yasal sinir

0.20) — fren tepkisi, hiz kontrolu ve serit takibi becerileri

duser.

DRTA DOGU TEKNiIK UNIVERSITESI
MIDDLE EAST TECHNICAL UNIVERSITY



Kazalarda Rol Oynayan Surucu
Davranislar




¥ ~E
Siriis Davranislari @S(f;x L) @

* Bazi riskli davranislar istemsiz, bazi davraniglar kasitlidir.
* Davranisin turu —> Farkli cozumler

* TUrkiye’de en yaygin kaza turu —> Kontrol kaybi kazalari

(%58)

DRTA DOGU TEKNiIK UNIVERSITESI
MIDDLE EAST TECHNICAL UNIVERSITY



Surucu Davranislari

Hatalar (istemsiz) Ihlaller (kasitli)
* Normal insan kapasitesi * Surus tercihlerive
» Yorgunluk, dikkat, algi ve secimler
beceriler * Riskin farkinda olup riskli

davranis sergileme



Surucu Davranislari

Hatalar (istemsiz) Ihlaller (kasitli)
* Viraj alamama * Asiri hiz
* Tehlikeyi fark edememe * Kirmiziisik kural ihlali
* |slak zeminde kayma * Alkollu arac¢ kullanma
* Gec fren yapma * Riskli gosteris hareketleri

e Acil durumlara zamaninda yapma
tepki verememe * Koruyucu ekipman
kullanmama



* Surus ihlalleri - %9 daha yuksek kaza riski

* Hiz ihlalleri - %26 daha yuksek kaza riski

* Alkollu surus — 3x yaralanma riski

* Filtreleme (serit aralarinda ilerleme) — 4x kaza riski

* Riskli gosteris hareketleri — daha yuksek kaza riski

"\l DRTA DOGU TEKNiIK UNIVERSITESI
¥/ MIDDLE EAST TECHNICAL UNIVERSITY



Surus Davraniglari

Surus sirasinda telefon kullanimi
(ekrana bakma, mesajlasmaya
daarama) —> daha

yuksek kaza ve yaralanma riski

DRTA DOGU TEKNiIK UNIVERSITESI
MIDDLE EAST TECHNICAL UNIVERSITY



Moto Kuryeler ve Is Faktorler

etkilemektedir.

* Bagimsiz hareket ede

kaynaklari, trafik hata

e |s yiiki ve duygusal talepler gibi is talepleri, trafik ve

control hatalarini ve guvenlik ekipmani kullanimi

nilme ve duygusal destek gibi is

.arini, kontrol hatalarini, hiz

Ihlallerini ve akrobatik surus davranisglarini etkilemektedir.

DRTA DOGU TEKNiIK UNIVERSITESI
MIDDLE EAST TECHNICAL UNIVERSITY



Kaza Tehlikesini Fark Edebilme ve
Kazadan Kagcinma




Tehlike Algisi

Kazaya ramak kala ile kaza arasindaki

fark genellikle yarim saniyedir.

Tehlike aninda:
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* Tepki hizi

* Tepki turu

DRTA DOGU TEKNiIK UNIVERSITESI
MIDDLE EAST TECHNICAL UNIVERSITY
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Kazaya karisan motorcularda:

* Daha dusuk dikkat becerisi

* Tehlikeleri daha yavas saptama
Kazadan kacinabilen motorcularda:

* Dikkatlerini tehlikeye karsi daha ¢cabuk yonlendirebilme

DRTA DOGU TEKNiIK UNIVERSITESI
MIDDLE EAST TECHNICAL UNIVERSITY



Tehlike Algisi

* Tehlike algisi olculebilir bir bilissel beceridir.

* Deneyim kazanarak ve ozel egitimler alarak tehlike algisi

gelistirilebilir.
* Sanal egitimlerde tehlikeyi tespit edebilme becerileri ve

tepki sureleri iyilestirilebiliyor.

\l DRTA DOGU TEKNiIK UNIVERSITESI
Y/ MIDDLE EAST TECHNICAL UNIVERSITY




Yol Dizayni ve Tehlikeden Kacinabilme

DRTA DOGU TEKNiIK UNIVERSITESI
MIDDLE EAST TECHNICAL UNIVERSITY




Sonug

Suruculerin insan olmasini engelleyemeyiz; ancak bu

nedenle hayatlarini kaybetmelerine yol agcmayan bir sistem

tasarlayabiliriz.

Nasil?

DRTA DOGU TEKNiIK UNIVERSITESI
MIDDLE EAST TECHNICAL UNIVERSITY
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Kasitli davranisglar (asiri hiz,
alkollu arac kullanimi)

Istemsiz davranislar
(hatalar)

Yol ozellikleri ile surucu
beklentisi arasindaki
uyumsuzluk (viraj ve
kavsaklar)

Denetim ve yaptirim, kultur
degisimi

Egitim, tehlike algisina
yonelik programlar

Affedici yol tasarimi, hiz
yonetimi



letisim:

gozdea@metu.edu.tr
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Motosiklet Kazalari
Sonrasinda Yapilmasi
Gerekenler

Kusur tespiti, delil toplama, sorusturma dosyasina erisim ve zarar ispati

Bugun yalnizca bir trafik kazasinin ardindan ne yapilacagini degil, ayni
~zamanda motosiklet surucusunun hukuken neden cogu zamahn daha
dikkatli hareket etmek zorunda kaldigini, delilin nasil korunacagini ve hak
kaybina dismemek icin hanglkadlmlarlnugeukmeden atilmasi gerektigini
onusacagiz.



Neden Bu Konu Onemli?

* Kusur orani, sonradan tazminat ve ceza dosyasini belirler

- Kamera kaydi, tanik, olay yeri fotografi ve hastane kaydi son
derece kritiktir

* Sadece hasar deqil, bedensel zarar ve is gucu kaybi da
ispatlanmalidir

Bir motosiklet kazasinda en buyuk problem ¢cogu zaman
kazanin degil, kazadan sonra delilin kaybolmasidir. Birka¢ saat
icinde kaybolan kamera goruntusu, sonen tanik hafizasi veya
hastaneye kendi imkaniyla gidildigi icin olusan kayit eksikligi,
dosyanin seyrini tamamen deqistirebilir.



Kaza Sonrasi Ilk Dakikalarda Yapilacaklar

» Once can guvenligi

* MUmkunse olay yerini terk etmeden fotograf/video

* Araclarin konumunu degistirmeden kayit

* Karsi tarafin plaka, kimlik, sigorta bilgilerini alma

* Varsa tanik bilgilerini kaydetme

* Polis veya jandarma cagirma

* Ambulans gerekiyorsa mutlaka cagrilmasi

 Saglik kurulusuna basvuruda kaza kaydinin olusturulmasi



Kusur Tespitinde Motosikletin Arag¢ Gibi Degerlendirilmesi

* Motosiklet, trafik hukukunda aractir

* Kusur degerlendirmesinde motosiklet surtcusune de arac
surucusu gibi kurallar uygulanir

* Bu nedenle "iki tekerlekli olduqgu icin farklh degerlendirilir”
algisi hukuken cogu kez dogru deqildir



Neden Sorusturma Dosyasi GerekKir?

1.Kusur atfi genellikle kolluk tutanagi, savcilik evraki ve
bilirkisi incelemesiyle sekillenir

2.Kamera kayitlari, tanik beyanlari ve olay yeri tespitleri cogu
zaman dosya icinde toplanir

3.Trafik kazasi sonrasi tazminat, ceza ve sigorta surecleri
birbirine bagli ilerler

4.Dosya olmadan eksik bilgiyle savunma veya talep yapilir



Kamera Kaydi ve Tanik Neden
Kritiktir?

« Kamera kayitlari kisa surede silinebilir
* Bazi goruntuler yalnizca resmi talep ile alinabilir

* Taniklarin adres ve iletisim bilgileri olay yerinde not
edilmezse sonradan ulasmak zorlasir

- Ozellikle kavsak, benzinlik, isyeri ve belediye kameralari cok
onemlidir



Zararin Ispati ve Hastane Kaydi

* Bedensel zarar iddiasinda tedavi kaydi cok onemlidir

* Ambulansla veya dogrudan acile basvuru, olayla baglantiyi
guclendirir

* Hastane giris saati, travma kaydi, sikayet kaydi ve
goruntuleme sonuclari delil niteligi tasir

* Sonradan ortaya cikan agri/yaralanma iddialarinda da ilk
tibbi kayit belirleyici olabilir



Kaza Oldugunda Sadece Sagliginizi Degil, Delilinizi de Koruyun

- Once saghk

* Sonra delil

* Ardindan sorusturma dosyasi

* Sonra sigorta ve tazminat sureci



Uygulamada En Cok Yapilan Hatalar

* Olay yerinden delil toplamadan ayrilmak
 Sadece sozlu beyana guvenmek

* Tanik bilgilerini almamak

* Kamera kaydi icin ge¢ kalmak

* Hastaneye basvuruyu geciktirmek

* Sigortaya eksik basvurmak

* Polis tutanaginin bir 6rnegini istememek
* Sorusturma dosyasini takip etmemek



ALTIN KURAL

* SIKAYETCI OL
* DELIL TOPLA
* HASTANEYE AMBULANSLA GIT



Motosiklet stirtculerinin en blyuk sorunu trafik degil... sistemde
gorinememek.

Bizim mucadelemiz: gérintr olmak.
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ANKARA Dr. RibvaN EGE HASTANESI
1999 Saghgin ve Bilimin Merkezi...

MOTOSIKLET VE KURYE
KAZALARINDA ACIL
YARDIM

Prof. Dr. Onur POLAT
Ortopedi ve Travmatoloji Uzmani

Ufuk Universitesi Dr. Ridvan Ege Hastanesi Acil Tip Anabilim Dall
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ANKARA Dr. Ripvan EGE HASTANESI
1999 Saghgin ve Bilimin Merkezi...

Motosiklet

* Genellikle iki veya uc¢ tekerlekli
* [cten yanmali veya elektrikle calisan

* Bir veya iki kisilik ulasim araci




w UruUK UNIVERSITESI w UFUK UNIVERSITESI

ANKARA Dr. Ripvan EGE HASTANESI
I Saghgin ve Bilimin Merkezi...

Say!

* Ozellikle Asya Ulkelerinde, dustik satin alma maliyetleri ve kullanim
kolayligi gibi avantajlar nedeniyle yaygin bicimde tercih edilmektedir.

* Vietham’da kayith motorlu tasitlarin yaklasik %75’i motosikletlerden
olusurken, bu oran Tayvan’da %67, Cin'de %63 ve Malezya’da %60
duzeyindedir.

* Genel olarak degerlendirildiginde motosikletler, bazi Glkelerde kayitl
araclarin yaklasik %74’tGnu olusturarak oldukca genis bir kullanim
alanina sahiptir (Narm, 2021).



Turkiye’de Durum

* Ozellikle biyiik sehirlerde artan trafik
yogunlugu,

* Yakit maaliyetleri,
* Motorlu tasit vergileri

* Park yeri sorunlari Motosiklet kullanimini
arttirmistir.

* Nitekim 2024 yilinda trafige yeni kaydi
yapilan araglar arasinda en yuksek pay
%46,9 ile motosikletlere ait (TUIK, 2025)



w UFruUK UNiVERSiTESi lu UrUK UNIVERSITESi

ANKARA Dr. RipvaN EGe HASTANESI
1299 Saghgin ve Bilimin Merkezi...

Moto-kaza

3’ten Fazla Arag

Tek Arag
< * %35,97
Gundiz
= %49,2
Gece
%50,26
2 Arag
%56,48
Daytime (49.2%) [ Nighttime (50.26%) B Single-vehicle (35.97%) Two-vehicles (56.48%)
Unknown (0.54%) B Three or more vehicles (7.55%)

Kaynak: https://injuryfacts.nsc.org/motor-vehicle/road-users/motorcycles/
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Moto-kaza Hayat Kaybi

Motosiklet Olimleri ve Oliim Oranlar) 2007 - 2023
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® 2025 National Safety Council. All rights reserved.

Kaynak: National Safety Council
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Moto-Kaza

Motosiklet Olimleri 2023

Kirsal/Sehir Hava Durumu

Kirsal
%35,29

Acik/Pargali Bulutlu
%93,65

Kaynak: https://injuryfacts.nsc.org/motor-vehicle/road-users/motorcycles/
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Turkiye’de Durum

Yillara gore motorlu kara tasitlar sayisi, 2002-2026
The number of road motor vehicles by years, 2002-2026

Y

Yil Toplam Otomobil Minibiis Otobiis Kamyonet Kamyon @ Motosiklet ¥ Ozel amagh Traktor
Year Total Car Minibus Bus Small truck Truck @ Motorcycle ¥ Special purpose Tractor
2002 8 655 170 4 600 140 241 700 120 097 875 381 567 152 1 046 907 23 666 1180 127
2003 8 903 843 4 700 343 245 394 123 500 973 457 579 010 1073 415 24 468 1 184 256
2004 10 236 357 5 400 440 318 954 152 712 1 259 867 647 420 1218 677 28 004 1210 283
2005 11 145 826 5772745 338 539 163 390 1475 057 676 929 1 441 066 30 333 1247 767
2006 12 227 393 6 140 992 357 523 175 949 1 695 624 709 535 1 822 831 34 260 1290 679
2007 13 022 945 6 472 156 372 601 189 128 1 890 459 729 202 2 003 492 38 573 1 327 334
2008 13 765 395 6 796 629 383 548 199 934 2 066 007 744 217 2 181 383 35 100 1358 577
2009 14 316 700 7 093 964 384 053 201 033 2 204 951 727 302 2 303 261 34 104 1 368 032
2010 15 095 603 7 544 871 386 973 208 510 2 399 038 726 359 2 389 488 35 492 1404 872
2011 16 089 528 8 113 111 389 435 219 906 2611104 728 458 2 527 190 34 116 1 466 208
2012 17 033 413 8 648 875 396 119 235 949 2 794 606 751 650 2 657 722 33 071 1515 421
2013 17 939 447 9 283 923 421 848 219 885 2 933 050 755 950 2 722 826 36 148 1 565 817
2014 18 828 721 9 857 9156 427 264 211 200 3 062 479 773 728 2 828 466 40 731 1 626 938
2015 19 994 472 10 589 337 449 213 217 056 3 255 299 804 319 2 938 364 45 732 1695 152
2016 21 090 424 11 317 998 463 933 220 361 3 442 483 825 334 3 003 733 50 818 1765 764
2017 22 218 945 12 035 978 478 618 221 885 3 642 625 838 718 3 102 800 60 099 1 838 222
2018 22 865 921 12 398 190 487 527 218 523 3 755 580 845 462 3 211 328 63 359 1 885 952
2019 23 156 975 12 503 049 493 373 213 358 3796 919 844 481 3 331 326 65 470 1 908 999
2020 24 144 857 13 099 041 493 395 212 407 3 938 732 859 670 3 512 576 70 309 1958 727
2021 25 249 119 13 706 065 484 806 208 882 4 115 205 886 303 3 744 370 78 482 2 025 006
2022 26 482 847 14 269 352 487 381 208 442 4 277 424 919 125 4 141 914 85 276 2093 933
2023 28 740 492 15 221 134 502 628 210 740 4 487 244 959 793 5 079 396 93 407 2 186 150
2024 31 301 389 16 232 458 522 608 213 416 4 703 287 1 000 326 6 261 927 102 100 2 265 267
2025 33 612 650 17 373 581 538 002 215 592 4 914 441 1 033 919 7 109 964 111 647 2 315 504
2026"" 33 751 673 17 457 542 539 324 216 018 4 936 328 1 038 280 7 134 444 112 617 2317 120

TUIK, Motorlu Kara Tasitlan, Ocak 2026

Uruk UNIVERSITESI
Dr. Ripvan EGce HASTANESI
Saghgin ve Bilimin Merkezi...
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Turkiye’de Durum

Secilmig tasit cinslerine gore 6liimlii yaralanmali kazaya karigan tasit sayisi, 2023, 2024

(Adet)
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Otom obil MinibGs Otobis Kamyonet Kamyon Cekici Motosiklet Bisiklet

=2023 =2024
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UrukK UNIVERSITESi
Dr. Ripvan EGce HASTANESI
Saghgin ve Bilimin Merkezi...
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1900

Turkiye’de Durum

Toplam Trafik

Yil K Motosiklet Kazasi
azasl
7/
2023 . 92.565 1.014
.
2024 — 123.675 1.228
Gosterge Sayi
Toplam 6limli-yaralanmali kaza 389.362
Toplam 6lim 2.981
Toplam yarali 172.876
Motosiklet kazasi sayisi 92.565
Motosiklet kaynakli 61tm 1.014
Motosiklet kaynakli yaralanma  79.902

Olii Sayisi
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Yarali Sayisi Not

Motosiklet
kazalarinda 6lim ve

79.902 yaralanma orani
otomobillere gore
daha yuksek

Motosiklet
109.832 kazalarinda belirgin
artis

Kaynak TUIK
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Gosterge

Toplam motosiklet kaynakli can
kaybi

Motosiklet structsu olimleri

Artci (yolcu) olumleri

Yaya olumleri

Diger arac slirticisi/yolcu élumleri
Gunlik ortalama motosiklet kazasi

Gunluk ortalama motosiklet 6lim
sayisl

Moto kurye kazasi sayisi
Toplam kazalar icindeki oran
Moto kurye olimleri

Turkiye’de Durum

Veri
1.584 kisi

1.228
190
112
54
338

4.3

22.545
%18,2
76

Kaynak: icisleri Bakanlig
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Tl'j rkiyeld e R e ENEND iRt
Motosikletli

Kuryelerin Kaza ve
Koruyucu Ekipman

Kullanma ile ligili
Ozellikleri

Bakirci, N., & Harmanci, H. (2006). ISTANBUL'DAKI
MOTOSIKIETIiI KIIRVEI ERDE IS KAZASI NIiTELHIDINDEKI
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Kazaya Karisan Motosiklet Surtculerinin Yaptig1 Asli Kusurlar

Yizde

Frekans (%) Oliimlii | Yaralanmal:

Kirmizi 151kh Trafik isaretinde veya yetkili

. . 5 0,8 0 5
memurun dur isaretinde gegme
“Tag1t Giremez”trafik isaretinin bulundugu
karayolunda kars1 yonden gelen trafidin kullandigr |8 1,2 0 7
serit, rampa ve baglant1 yollarina girme
Arkadan ¢arpma 39 6 0 34
Gegme yasagi olan yerlerde gecme 6 0,9 0 6
Dogrultu degistirme manevralarini yanlig yapma 61 9,3 2 52
Seride tecaviiz etme 43 6,6 0 35
Kavsaklarda gecis onceligine uymama 79 12,1 2 63
Manevralar1 diizenleyen genel sartlara uymama 3 0,5 0 3
Park i¢in ayrilmig yerlerde veya tasit yolu diginda 7 1.1 0 6
kurallara uygun olarak park etmis araglara carpma ’
Kusur yok 158 242 |3 118
Diger kusurlar 244 37,4 1 183

Arslan, T., & Saglam, S. (2017). ANTAKYA’DA MEYDANA GELEN MOTOSIKLET KAZALARININ iNCELENMESI. Uludag Universitesi Miihendislik Fakiiltesi Dergisi, 22(3), 263-276
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U U

etlilerin Diger Trafik
cedilme Durumlari

Kazaya Karigan Motosik
Ozneleri Tarafindan Far

IGegerli [Birikimsel
Frekans [Yizde |[Yizde [Yiizde
Gegerli | Evet, yaya beni fark etmedi 39 9,6 9,7 9,7
Evet, diger tagit siirticiisii beni fark | 171 42,1 42,4 52,1
etmedi
Evet, diger motosiklet siirticusii| 8 2,0 2,0 54,1
beni fark etmedi
Hay1r 185 45,6 45,9 100,0
Toplam 403 99,3 100,0
Cevap Verilmemis 3 Y
Toplam 406 100,0

Yontar, i. G., & Aras, B. B. (2018). Motosiklet kullaniminin kentsel trafik giivenligi tizerine etkisi: izmir tizerine bir arastirma. Bitlis Eren
Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 7(2), 611-640.
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Motosiklet Kazalarinda StrtcU Davranislari

Risk Grubu Aciklanan Oran (%) Aciklama
Yol kosullari, cevresel faktorler,
Davranis disi faktorler %54.5 diger siruculer, arag arizalari ve
Olculemeyen degiskenler
Hiz ihlalleri %18.74 Asiri hiz, agresif strus
Trafik hatalarn %9.27 Dikkat eksikligi, algi hatalari
Glivenlik ekipmani davranisi %8.33 Koruyucu ekipman kullanimi
Riskli gosteri davranislari %4.77 Wheelie, yarisma, bilingli risk alma
Arac¢ kontrol hatalan %4.40 Siras hakimiyeti kaybi

Ozkan, T., Lajunen, T., Dogruyol, B., Yildirim, Z., & Coymak, A. (2012). Motorcycle accidents, rider behaviour, and psychological models. Accident Analysis & Prevention, 49, 124-132.
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Tablo I11. Olgularin ekstremite fraktiirlerinin dagilim

Degiskenler Sayi (n) Yiizde (%)
Ust ekstremite kingi

Yok 1643 86.5
Var 257 135
Radius 79 4.2
Klavikula 40 21
Humerus 40 21
Ulna 35 1.8
Falanks kemik 34 1.8
Skapula 26 14
Metakarpal kemik 20 11
Karpal kemik 13 0.7
Omuz 7 04
Dirsek 7 0.4
Alt ekstremite kingi

Yok 1698 89.4
Var 202 10.6
Tibia 78 41
Fibula 52 2.7
Metatarsal kemik 37 1.9
Tarsal kemik 32 1.7
Pelvis 26 14
Femur 24 1.3
Falanks 23 1.2
Patella 12 0.6

Peker, R. (2023). Bursa Uludag Universitesi Tip Fakiiltesi Acil Servisine motosiklet, bisiklet ve scooter kazalari nedeni ile bagvuran ekstremite kiriklari olan hastalarin retrospektif analizi.



w UruUK UNIVERSITESI w UFUK UNIVERSITESI

ANKARA Dr. RipvaN EGe HASTANESI
Acil Durumlarda ilk ve En Kritik Adim: 112’nin
Aktivasyonu

* 112 Acil Saglik Hizmetleri, travma ve akut hastalik durumlarinda hastane
oncesi tibbi bakim, stabilizasyon ve uygun merkeze hizli transfer saglayan
saglik sisteminin ilk halkasidir.

* Travma hastalarinin “Golden Hour” icinde hastaneye ulastirilmasi sagkalimi
yvaklasik %20 artirir.

* Ambulans mudahalesindeki gecikmeler motorlu ara¢ kazalarinda mortaliteyi
anlamli sekilde artirir; uzamis Acil Tibbi Yardim yanit siiresi dogrudan 6lim
orani ile iliskilidir.

Byrne JP, Mann NC, Dai M, Mason SA, Karanicolas P, Rizoli S, Nathens AB. Association Between Emergency Medical Service Response
Time and Motor Vehicle Crash Mortality in the United States. JAMA Surg. 2019 Apr 1;154(4):286-293. doi: 10.1001/jamasurg.2018.5097.
PMID: 30725080; PMCID: PM(C6484802.



Advanced
Trauma Life

Support (ATLS)

* Travma hastasina sistematik ve
hizli yaklagim yontemidir.

™

*Gelistiren kurulus:

* American College of Surgeons

rAmac: ADVANCED TRAUMA LIFE SUPPORT

Hayati tehdit eden durumlari erken
fark etmek

*  Olimi énlemek
* Standart yaklasim saglamak




ATLS BIZE NE
SAGLAR?

* Travma bakiminda
standardizasyon saglar

* Erken mudahaleyi hizlandirir

* Kritik yaralanmalarin
atlanmasini azaltir

* Sagkalimi artirir

TENTH EDITION

Advanced Trauma Life Support’
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xABCDE YAKLASIMI
ATLS1] XABCDE

Exsanguination
(eXternal Bleeding):
Olumcil dis kanama

Airway:
, Hc:vayolu

Breathing:
Solunum

Circulation:
Dolasim

Disability:
Norolojik
degerlendirme
Exposure:
Maruziyet ve
cevre

tasarm € ACILCALISANLARI  ACIL CALISANLARI AKIL KARTLARI SERISI

Sl

=

KAYNAK: acilcalisanlari.com
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X-Dis Kanama Durdurma

Basi
Sargi
Elevasyon
Turnike
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Gostergeler

Kask kullanimi

Toplam 6lUm sayisi

Motosiklet basina
olim

Toplam yaralanma

Motosiklet basina
yaralanma

Evrensel Kask
Yasasi
Uygulaninca

+47 ylzde puan
artis

%32 azalma

%29 azalma
%32 azalma

%24 azalma

Evrensel Kask Yasasi
Kaldirilinca

-39 yizde puan azalis

%42 artig

%24 artis
%41 artis

%8 artig

Kask Kullap|m|n|n
Istatikler Uzerine

Etkisi

*Community Preventive Services Task Force. Effectiveness of Universal Motorcycle
Helmet Laws. American Journal of Preventive Medicine, 2016.



MOTOSIKLET KAZASINDA KASK
CIKARTMA PROTOKOLU

* Kask yalnizca asagidaki durumlarda
cikarihir:

* Havayolu yonetimi gerekiyorsa
* Solunum yetersizligi varsa

* CPR gerekiyorsa

* Kask ventilasyonu engelliyorsa
* Kusma / aspirasyon riski varsa

* Kask gevsek ve immobilizasyonu
bozuyorsa

Reichman's Emergency Medicing Procedures, Third Edition
Copyright & McGraw-Hill Education. All rights reserved.
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ATLS-SpinalMobilityRestriction (SMR)

* Mevcut teknikler, omurganin istenmeyen hareketlerini sinirlandirir
veya azaltir, ancak gercek spinal immobilizasyon saglamaz.

* Bu nedenle, her iki terim de ayni kavrami ifade etse de “spinal hareket
kisitlamasi (SMR)” terimi, “spinal immobilizasyon” terimi yerine 6n
plana cikariimistr.

* Travma hastasinda SMR ve spinal immobilizasyonun amaci, potansiyel
olarak yaralanan omurganin istenmeyen hareketini en aza indirmektir.
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Kint travmalarda SMR endikasyonlari

* Akut mental durum degisikligi (Glasgow Koma Skalasi < 15, intoksikasyon
bulgusu vb.)

Boyun veya sirtta/belde orta hat hassasiyetinin olmasi
Fokal norolojik bulgu ve/veya semptom varligi (uyusma veya motor giicsiizliik)
Omurgada anatomik deformite

Rahatsiz edici durumlar veya ek yaralanma -distract injury- (6rn. Uzun kemik
kirigl, avulsiyon veya crush yaralanma, blyuk yaniklar, emosyonel stres, iletisim
sorunu, vb.) veya hastanin givenilir muayenesin yapilmasini engelleyen diger
yaralanmalar.
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e ® :
V> ACL CAUSANLARI N ACIL GAUSANLARI
N » '),s' “isimi(z;mwskgrgrmak” Pediayatrik Hastalarda .>'¢§. =
Servikal Immobilizasyon o Servikal Immobilizasyon
Endikasyonlari ) Travma () Endikasyonlari > Travma )

Orta Hat Hassasiyeti veya
Boyun agrisi

Orta Hat Hassasiyeti

Omurga Deformitesi

ACIL CALISANLARI AKIL KARTLARI SERISI
ACIL CALISANLARI AKIL KARTLARI SERISI

Dikkat Dagitici Baska
Yaralanmalarin Varhgi

" Alkol veya Uyusturucu
Kullanimi

tasarm ‘& ACILCALISANLARI
tasarm & ACiLCALISANLARI
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Bloklar

Uzun
Sirt Tahtasi



* SMR bir bolgede yaralanma oldugunda ek yaralanma
olma olasiligi nedeniyle tim omurgaya uygulanmalidir.
Uygun boyutta bir servikal collar SMR’nin kritik
bilesenidir ve SMR uygulanacak hastalarda servikal
hareketin kisitlanmasi icin collar uygulanmalidir.

* Omurganin geri kalani bas, boyun ve govde ayni hizada
kalacak sekilde stabilize edilmelidir.

* Bu, hastayi uzun bir sirt tahtasina, bir kasik sedyeye, bir
vakum sedyeye ya da ambulans sedyesine yerlestirerek
gerceklestirilebilir.




ly Uruk UNIVERSITESI w Uruk UNIVERSITESI

ANKARA Dr. Ripvan EGe HASTANESI
19299 Saghgin ve Bilimin Merkezi...

Vakum Sedye
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* Kasik Sedye







* Hastane, hastaneye vardiktan sonra mimkun olan
en kisa slirede, hastalari uzun sirt tahtasi, kasik
sedye veya vakum sedyeden dikkatli ve hizli bir
sekilde cikarmak icin hazir olmali ve gerekli
ekipmana sahip olmalidir.

* Potansiyel olarak yaralanmis omurganin ek
hasarlanma riskini en aza indirmek icin hasta
transferlerine yardimci olacak yeterli sayida,
uygun sekilde egitilmis saglik personelinin
bulunmasi saglanarak prosedurler uygulanmalidir.




Cocuklarda ayni anda cok
seviyede yaralanma acisindan
viksek riski/insidansit
destekleyen kanit yoktur.

Ayni seviyede birden fazla
varalanma olma olasiligi %1’in
altindadir.




*Cocuklarda omurga hareketinin kisitlanmasi endikasyonlari

* Kicuk cocuklarla gtivenilir iletisim kurmak zor olabilir
ancak bu, SMR'’yi yalnizca yasa dayali olarak zorunlu
kilmamalidir.

* Guncel kanitlar 1siginda asagidaki durumlarda
cocuklara bir servikal collar uygulanmalidir.

* Boyunda agri olmasi
* Tortikolis
* Norolojik defisit

* Mental durum degisikligi ; GKS<15, intoksikasyon
ya da diger bulgular (ajitasyon, apne, hipopne,
somnolans vb.)

* Yuksek riskli motorlu tasit kazalari, dalis
yaralanmasi veya gévdede dnemli hasar olmasi.
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.ﬂ Travma hastalarinda omurganin hareketinin kisitlanmasi icin kullandigimiz yontemler tamamen masum

. Joe . . . . . .
T degildir ve 6nemli komplikasyonlara neden olabilir.

Eger endikasyonu yoksa hi¢c uygulanmamali,

V Endikasyonu olan hastalarda servikal collar ve sirt tahtasi uygulamasi en kisa stirede sonlandirilmalidir ve
hasta icin omurga kisitlamasi gerekip gerekmedigi degerlendirilmeli ve gerekli ise SMR uygulanmalidir.

9 Travma hastalarinin hastane dncesinde transferi icin sirt tahtasi, vakum sedye, kasik sedye hatta uygun
e pozisyonda sadece ambulans sedyesinde omurga hareketi kisitlanabilir.
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KATIL BARIYER
ISTEMIYORUZ =

iIstemine Yapsiacak Bir Have

il

evCut Barye
Bir Cok Can Kurtulabilir




MOTORCU DOSTU BARIYERLER




Otoyollarda kullanilan bariyerler (otokorkuluk) otomobil-kamyon-kamyonet-otobus vs gibi araclar
icin tasarlanmistir.

Avrupa Standartlart EN1317
Amerika Standartiari AASHTO

Tablo 4.1: Avrupa Standartlarina gore bariver smiflandirma kriterleri

Sekil 4.4: Uygulama verinde celik bariver sistemleri
Sekil 4.19: Cift tarafh beton bariyerler

a -.._;"E‘i:.i..'s_' "
Eaynak-http://wvww belson com/Concrete-Jersey-Barriers
150( -
110k

Kaynak:http://kth diva-portal org/smash/get/diva2:37798/FULLTEXT01

KEaynak:EN 1317




Yollarda Neden Bariyer (Otokorkuluk) Yapilmalie

Sekil 4.1: Yolun kenarindaki agaclar ve trafik levhalarima carpma riski var.

guvenligini olumsuz etkilivor.

Kaynak: FEMA, New standarts for road resraint systems fc

Kaynak FEMA, New standarts for road resraint systems for motorcyc






NORMATIF DUZENLEMELERDEKI KOR NOKTA: EN 1317

Avrupa standardi EN 1317; binek araclardan agir vasitalara kadar genis bir yelpazeyi kapsarken, test
protokollerinde motosikletlere hicbir sekilde yer vermez. Bu durum, yasal olarak "guvenli” kabul
edilen yollarin motosikletliler icin test edilmedigi anlamina gelir.

MOTOSIKLET (YOK SAYILDI) ==

i | | NI L] ]

B el D ml

1.500 kg 10.000 kg 16.000 kg 38.000kg
(110 km/h) (70 km/h) (80 km/h) (65 km/h)
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Mo’rosﬂde’rlerln TrafiktekicY . erkseL BARIYER
TASARIMLARINDA

MOTOSIKLET DINAMIKLERI
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I KRITiK GUVENLIK ACIGI:

DOGRUDAN TEMAS RISKi IHMALI

100 ARAC I-| |








- Motosiklet Kazalarini Inceledigimizde;

DIK DURUS (Upright)
ARPISMASI

KAYMA (Sliding)
CARPISMASI o

7099 709

L= ! =] | 1

-Virgjlarda merkezkac kuvveti ile savrulan motorcu, viraj disindaki fiziki engellere (eger bariyer varsa bariyer dikmelerine)
carpmasi sonucu ciddi yaralanma/olum riski ile karsi karsiya kaliyor.
- Baska bir aracla carpisma sonucu savrulan motorcu direk olarak fiziki engellere (bariyerlere) temas ederek yaralaniyor.




Risk Carpani

Acik bir direge carpmak, standart 5X

bir motosiklet kazasina kiyasla
1 5 yaralanma siddetini 5 kat artirr.
Bariyer carpismalarinda, motosiklet surtculerinin
hayatini kaybetme olasiligi otomobil yolcularina
kiyasla 15 kat daha fazladir.

&1 NotebookLM



Sekil 6.1: 22 OCAK 2009 Tarihli Kaza

o L

B-

TR uha c o m H'

GOVDESI
BIR YERDE!

Sekil 6.2: 26 Ocak 2009 Tarihli Kaza
BIR YERDE'

g -——

Kaynak-http:/fwww.iha.com tr'haber-istanbulda-korkunc-motosiklet-kazasi-32434/

E S'te knrkunc hlr kaz&laha yasandi
T Kazada yine bir mntustkletllnln
kafasi tamamen koptu

Kaynak:http://www.iha com tr/haber-metrobus-yolunda-yine-kafa-koparan-kaza-53028/



CARPISMA ANINDA OLUSAN ENERJI

Lo |

Direk Carpismasi: Konsantre Kuvvet
= Kritik Travma / Ampdutasyon.

, Surekli Yuzey (Alt Ray): Dagitilmig Kuvvet =

Tolere Edilebilir Yavasilama ve Hayatta Kalma.

ENERJI

UlUUUU
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Sekil 5.1: Bariyerin altindan gecerek vol disinda baska tehlikelere maruz kalma Sekil 5.2: Bariyerin altmdaki dikmelere carpma

Sekil 5.3: Bariverin altindan gecerek vol kenarindaki objelere carpma Sekil 5.4: Bariver ile carpisma




Sekil 7.1: Tup seklindeki motosiklet koruma sistemi

Sekil 7.2: Kaucuk malzemeden motosiklet koruma sistemi

Sekil 7.3: Plastik motosiklet koruma sistemleri

Sekil 7.4: Plastik malzemeden turetilen ve valmizca dikmelere monte
motorsiklet koruma sistemi

Kaynak http:/arerw _rpstraffic com anw'mcf-post-cushion/mcf-for-wrsbs/




Evi

Kurulum
Maliyeti

HE W m

emsizligin Sistematik Maliyeti

Motosiklet dostu sistemlerin kurulum maliyeti, kazalarin topluma yukledigi

sosyo-ekonomik maliyetlerin yaninda cok kucuktur.

4

"Bariyerleri degistirmenin ¢ok pahali oldugunu soylediler; ancak aylarca

suren hastane masraflarim ve rehabilitasyonum ¢cok daha pahaliyd..”
(Hollandall kazazede stiriicti - MAG Ireland Raporu) /‘

Sosyo-Ekonomik
Maliyet

& NotebookLM






MOTORCU DOSTU BARIYER

BU TASARIMDA MEVCUT
BARIYER ALTYAPISINI YENI
BASTAN INSAA ETMEYE GEREK
KALMADAN, MEVCUT
BARIYERLERE EKLENTI
YAPILMISTIR.
ALT RAY; SURUCUNUN
DIREKLERE TEMASINI KESEREK
DARBEYi DAHA GENIS BIR
YUZEYE DAGITMAKTADIR.




SiraNo 26

Poz No YBO:ATK.001

Tanimi MOTOSIKLET KORUY
Birimi MT

Kitap  YOL BAKIM ONARIM

Rayig No
YBO:ATK.001/A MOTOS
YAPILM,

YBO:ATK.002/A MOTOS
YAPILM,

YBO:MKY.009

YBO:ATK.001/M MOTOS

Tarifi

Giivenlik Teknik Sartnamesine g
montaj igin gerekli ekip, ekipman
isinde kullanilan her tirll ylklem
rayinin yapilmasi ve montaji fiya
OLCU: Montaji yapilan motosikle
NOT:

1- Yiiklenici isgilerin is koluna uy
2- i;;giler is kanunu ve ilgili mevz
3- Isgi tcretleri Yapim Isleri Gent
4- YBO Pozlari idarenin yazili izi

Sira No 26

Poz No YBO:ATK.001

Tanimi  MOTOSIKLET KORUYUCU RAYI YAPILMASI VE MONTAJI
Birimi MT

Kitap YOL BAKIM ONARIM OTO KORKULUK

Rayi¢ No Tanmimi Birim Fiyat Tutar

YBO:ATK.001/A MOTOSIKLET KORUYUCU RAYI 15,63 15,63

YAPILMASI

YBO:ATK.002/A MOTOSIKLET KORUYUCU RAY ASKISI 7,13 7,13

YAPILMASI

YBO:MKY.009 1 0,45

YBO:ATK.001/M MOTOSIKLET KORUYU RAYI MONTAJI MT 1 1,49

Karsiz Toplam 24,70

%25 Miiteahhit Kari ve Genel Giderler 6,18

Karl Toplam 30,88

Tarifi

Gilvenlik Teknik Sartnamesine gore glvenlik tedbirlerinin alinmasi,koruyucu ray, ray askisi, baglanti plakas: ve baglanti elemanlar ile
montaj icin gerekli ekip, ekipmanin isbasinda tedariki, mevcut metrobus korkuluguna motosiklet koruyucu rayinin montajinin yapiimasi
isinde kullanilan her turll yukleme, nakliye bosaltma istif gideerleri, genel giderler ile yuklenici kar dahil 1,00M motosiklet koruyucu
rayinin yapilmasi ve montaji fiyati TLUM

OLGU: Montaji yapilan motosiklet bariyerinin tutanakla tespitli metre cinsinden miktari.

NOT:

1- Yuklenici iscilerin is koluna uygun is guvenligi egitimi aldiklarina dair belgeyi idareye verecektir.

2- isciler is kanunu ve ilgili mevzuatlara uygun olarak calistirilacaktir.

3- Isci ticretleri Yapim isleri Genel Sartnamesi hilkiimlerine gore her ayin ilk haftasi icinde ylklenici tarafindan odenecektir.

4- YBO Pozlar Idarenin yazili izni olmadan kullanilamaz.

|/- YBL FozZiari igarenin yaziil 1zni oimaaan Kulaniamaz.

3irim Fiyat
1,29

ilinhktaki sicak

erek projesindeki

| ve paslarinin

gun %99,9 saf kiilge
-ak daldirma usulii ile
n ve deneylerin
indeki yatay, diigey
itaji fiyati......... TLJAD

rspitli mt cinsinden

enecektir.
wruluslarda ilgili

+ fatura ve
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Trafikteki TUm SurUcilere ve Ozellikle
Motorcu Dostlarima

Keyifli SUruUsler Diler
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	İÇİNDEKİLER
	Sayın yetkililer, değerli katılımcılar, Bugün burada ele alacağımız konu, motosiklet sürücülerinin trafikte karşı karşıya kaldığı risklerin yalnızca bireysel sürüş davranışlarıyla açıklanamayacağını göstermektedir. Motosiklet güvenliği; görünürlük, altyapı, mevzuat, denetim, trafik akışı ve toplumsal algı başlıklarıyla birlikte değerlendirilmesi gereken çok yönlü bir konudur. Motosiklet sürücüleri trafikte aktif olarak yer almakta; ancak mevcut sistem içerisinde kullanım biçimleri, ihtiyaçları ve güvenlik gereklilikleri yeterince net tanımlanmamaktadır. Bu durum, hem sürücüler hem de denetim birimleri açısından belirsizlik oluşturmaktadır.
	Motosiklet kazalarının önemli bir bölümü, diğer araç sürücülerinin motosikletleri zamanında fark edememesinden kaynaklanmaktadır. Motosikletlerin küçük silueti, kör noktalarda kolay kaybolması, yetersiz aydınlatma, park ihlalleri, karmaşık kavşak yapıları ve görüş alanını daraltan çevresel faktörler görünürlüğü azaltmaktadır. Bu nedenle motosikletlerde kullanılan sis farları ve yardımcı aydınlatmalar yalnızca aksesuar değil, düşük görüş koşullarında fark edilmeyi sağlayan önemli bir güvenlik unsurudur.
	Ancak bu konuda mevzuatta açık teknik kriterlerin bulunmaması, keyfî denetimlere ve standart dışı uygulamalara yol açmaktadır.
	Bu nedenle sis farları ve yardımcı aydınlatmalar yasaklayıcı değil; teknik standartlara bağlı, denetlenebilir ve güvenliği artıran bir düzenleme anlayışıyla ele alınmalıdır.
	Günlük sürüşte motosiklet kullanıcılarının en sık karşılaştığı risklerin başında ani şerit değişiklikleri, kör nokta problemi ve motosikletlerin trafikte yeterince görünür olmaması gelmektedir.
	Bunun yanında yol kaplama bozuklukları, kaygan yol çizgileri, mazgal ve rögar kapakları, tramvay rayları, kasisler ve geçici yol çalışmaları motosiklet sürücüleri için ciddi tehlike oluşturmaktadır.
	Bu risklerin büyük bölümü bireysel hatalardan değil; altyapı, tasarım ve trafik yönetimine ilişkin sistemsel eksikliklerden kaynaklanmaktadır.
	Kent içi trafikte motosiklet sürücüleri çoğu zaman şerit içinde araçlarla aynı alanı paylaşmakta veya dur-kalk trafikte araçlar arasında kontrollü şekilde ilerlemektedir. Bu uygulamalar sahada fiilen yapılmasına rağmen mevzuatta açık şekilde tanımlanmadığı için hem güvenlik hem de hukuki açıdan belirsizlik oluşturmaktadır.
	Filtreleme çoğu zaman bir tercih değil; arkadan çarpma riskini azaltan, motosikletin aşırı ısınmasını önleyen ve sürücünün güvenli konumlanmasını sağlayan zorunlu bir uygulamadır.
	Bu nedenle şerit paylaşımı ve filtreleme, yasak veya serbest ikileminden çıkarılarak; hız sınırı, mesafe, trafik yoğunluğu ve güvenli uygulama kriterleriyle açıkça tanımlanmalıdır.
	Motosikletlerin trafikte nerede ve nasıl konumlanacağı mevzuatta yeterince açık değildir.
	Bu belirsizlik, kavşaklarda, ışıklarda ve yoğun trafikte motosiklet sürücülerini riskli kararlar almaya zorlamaktadır.
	Motosikletlerin otomobillerle aynı şerit mantığı içinde değerlendirilmesi, onların denge, hızlanma, frenleme ve kaçış alanı ihtiyaçlarını göz ardı etmektedir.
	Bu nedenle motosikletin trafik akışı içindeki yeri, özel bir taşıt dinamiği olarak ele alınmalı ve mevzuatta net biçimde tanımlanmalıdır.
	Türkiye’de motosikletlerin bazı hız sınırı uygulamalarında ağır taşıtlarla benzer kategorilerde değerlendirilmesi, motosikletlerin teknik yapısıyla uyumlu değildir.
	Motosikletlerin akış hızının altında kalması; arkadan çarpma, sıkıştırma, agresif sollama ve kör nokta risklerini artırmaktadır.
	Bu nedenle motosikletler için hız sınırı düzenlemeleri, hız artışını teşvik eden bir yaklaşım olarak değil; trafik akışına uyum, görünürlük ve güvenli konumlanmayı sağlayan bir trafik güvenliği politikası olarak değerlendirilmelidir.
	Kent içi altyapı tasarımlarında motosikletlerin ihtiyaçları çoğu zaman dikkate alınmamaktadır. Kaygan yol çizgileri, standart dışı kasisler, bozuk asfalt yüzeyleri, rögar kapakları, mazgallar, tramvay rayları ve yetersiz uyarı levhaları motosiklet sürücüleri için doğrudan düşme ve kontrol kaybı riski oluşturmaktadır.
	Otomobiller için küçük bir yol kusuru olarak görülebilecek birçok unsur, motosikletler için ciddi bir kaza sebebi olabilir.
	Bu nedenle motosiklet dostu altyapı standartları oluşturulmalı; yol boyaları, kaplamalar, mazgallar, kasisler ve geçici yol çalışmaları motosiklet güvenliği açısından yeniden değerlendirilmelidir.
	Motosiklet kullanımı yalnızca sağlıklı bireyler açısından değil, engelli bireylerin erişilebilir ulaşım hakkı açısından da değerlendirilmelidir. Ancak mevcut süreçlerde engelli bireylerin ehliyet, sağlık raporu, özel donanım ve araç uygunluğu konularında standart bir uygulama bulunmamaktadır.
	Bu durum, erişilebilirliği sınırlamakta ve sürücüler açısından hukuki belirsizlik oluşturmaktadır.
	Engelli bireylerin sürüş yeterliliği, kişisel yorumlara değil; objektif sağlık kriterlerine, teknik değerlendirmeye ve standart uygulamalara dayandırılmalıdır.

	8.TOPLUMSAL ALGI VE SÜRÜCÜ FARKINDALIĞI
	Motosiklet sürücüleri trafikte çoğu zaman “kuralsız”, “tahmin edilemez” veya “her yerden çıkabilir” algısıyla karşı karşıya kalmaktadır.
	Bu algı, diğer sürücülerde mesafesiz, dikkatsiz ve zaman zaman agresif davranışlara neden olmaktadır.
	Oysa motosiklet güvenliği yalnızca motosiklet sürücüsünün değil, tüm yol kullanıcılarının ortak sorumluluğudur.
	Trafikte motosikleti fark etmek, takip mesafesine dikkat etmek, sinyal kullanmak ve kör noktaları kontrol etmek hayat kurtarır.
	Motosiklet güvenliği yalnızca bireysel sürüş eğitimiyle çözülebilecek bir konu değildir. Bu mesele; mevzuat, altyapı, denetim, eğitim ve toplumsal farkındalık birlikte ele alınarak çözülebilir.
	Bu kapsamda; Motosikletlerin görünürlüğünü artıran ekipmanlar teknik standartlara bağlanmalı, şerit paylaşımı ve filtreleme mevzuatta açıkça tanımlanmalı, motosikletlere özgü hız ve konumlanma düzenlemeleri yapılmalı, altyapı tasarımlarında motosiklet güvenliği dikkate alınmalı, engelli sürücüler için erişilebilir ve standart süreçler oluşturulmalıdır.

	Unutulmamalıdır ki;
	Tanınmayan yer alanı, kontrolsüz risk üretir. Standartlaşmayan her uygulama, adalet duygusunu zedeler.
	MOSEF olarak çağrımız nettir:
	Motosiklet sürücüleri trafikte görünmez değildir. Ancak mevcut sistem içinde yeterince görünür kılınmamaktadır.
	Güvenli trafik; yalnızca kurallarla değil, doğru mevzuat, doğru altyapı ve ortak sorumluluk bilinciyle mümkündür.
	Trafikte fark et, mesafeni koru, hayatı paylaş.
	Dinlediğiniz İçin Teşekkür Ederiz
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